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LISTA si SEMNATURILE PROIECTANTILOR

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
MODERNIZARE STRADA FLORILOR
1.2. Ordonator principal de credite / investitor

Reprezentant legal al MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE -
primar ANTAL ARPAD - ANDRAS

1.3. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA

1.4. Elaboratorul documentatiei:
IPIRCOINIECTTAINTT =

S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.
BOTOSANI, str. Primiverii Nr. 28
Mobil: 0753 897407 / 0331 711 423 m—

e-mail: viaproit@yahoo.com

1.5. Colectiv de elaborare:
Administrator ing. VOINICIUC IONUT

S5
Sef proiect / proiectant  ing. VOINICIUC IONU}E— donare  generald, solutii
tehnice, evzil roiectare asistata de calculator,

planse
Proiectant ing. BICHIR RADU - GEO solutii tehnice,
evaluari, proiecta ta de calculator, planse

Prezenta documentatie tehnico-economica este elaboratd in conformitate cu
Hotardarea nr. 907 din 29 Noiembrie 2016 privind etapele de elaborare §i continutul —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.
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BORDEROU - PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investifii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. Situatia existentd si necesitatea realizirii obiectivului /proiectului de investitii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

% Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitdti ale amplasamentului:

3.2. Regimul juridic:

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energectic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele
de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de
cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate
prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagonistic, din punct de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagosticare:

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza
detaliata a acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a invesititiei, detaliat pe etape principale
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a unor
investitii similare:

- Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei
5.5. Sustenabilitatea realizarii investiei:

a. Impactul social si cultural

b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare:

& Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventii

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta:

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

c. Analiza financiara, sustenabilitatea financiara

d. Analiza economica,; Analiza cost — eficacitate.

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investiei

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementéarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire —
atagat prezentei documentatii.

7.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege —
se anexeaza in prealabil.

7.3. Actul administrativ al autoritit{ii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economicd — se anexeaza in prealabil.

7.4. Avize conforme privind asigurarea utilitdfilor
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7.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard— se
anexeaza studiul topografic avizat de OCPI.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupad caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii i care pot conditiona solutiile tehnice

fntocmit,
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
MODERNIZARE STRADA FLORILOR
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA
=» Strada 1 Decembrie 1918, nr. 2, cod postal 520008, Sfantu Gheorghe

> Tel: +40 267 316 957
= Pagina web: www.sfantugheorghe.info

1.5. Elaboratorul DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.
BOTOSANI, str. Priméverii Nr. 28
Mobil: 0753 897407 / 0331711423

e-mail: viaproit@yahoo.com
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Conform caietului de sarcini, se doreste realizareca unei documentatii tehnico-
economice pentru obiectivul ,MODERNIZARE STRADA FLORILOR”.

Prin realizarea obiectivului de investitii, autoritatea publica locala, in vederea
asigurarii unui amplasament de calitate, atractiv si incluziv, pentru satisfacerea nevoilor
locuitorilor MUNICIPIULUI, precum si pentru cresterea calitatii vietii, urmareste
asigurarea unei retele publice de transport moderne si eficiente, precum si dezvoltarea
infrastructurii tehnico-economice edilitara a serviciilor publice.

Obiectivul general la care contribuie realizarea D.A.L.I. este de interes public.
Obiectivul ,MODERNIZARE STRADA FLORILOR” este cuprins in Strategia de
Dezvoltare a MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE, prin obiectivul specific OS 1:
INFRASTRUCTURA ,Dezvoltarea infrastructurii de baza din zonele urbane
mavrginalizate ale Municipiului Sfantu Gheorghe”.

Obiectivul principal al documentatiei tehnico-economice este de a raspunde
prioritatii de dezvoltare si reabilitare a infrastructurii de transport si a retelelor de
utilitati a MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, prin reabilitarea / modernizarea
infrastructurii rutiere.

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de bazd reprezinta elemente
esentiale in cadrul oricdrui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova
durabilitatea in zonele unde se va realiza obiectivul de investitii.

De fapt, crearea de infrastructurd reprezintd primul pas in cadrul procesului de
dezvoltare locald, in ideea cad accesul la utilitdti, bunuri gi/sau servicii creste
atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,,magnet” pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa cconomicid existd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atit mai mare cu cét
infrastructura este mai dezvoltata.

De asemenea, cresterea economicd exercitd o presiune asupra infrastructurii
existente §i determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea §i intretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeazia numeroase
locuri de muncaé si impulsioneaza dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabila a comunitatilor locale reprezintd o prioritate pentru ¢d modul
in care se dezvoltd localitatea ii afecteaza prezentul si sansele de viitor. O comunitate
durabila apreciazd si promoveazd un mediu inconjurdtor sandtos, utilizeazd eficient
resursele, dezvoltd si asigurd o economie locald viabild. Comunitatea durabild are o
viziune asupra dezvoltarii sustinuta §i promovata de toti membrii ei.
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STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA reprezinta instrumentul participativ
care implica intreaga comunitate si are ca scop asigurarea dezvoltarii economice si
sociale. Unele din obiectivele strategiei de dezvoltare locala este evaluarea impactului
proiectelor de investitie realizate pana in prezent si propunerea altor proiecte necesare,
tinand cont de potentialul existent, precum si identificarea unei viziuni de dezvoltare
propice pentru dezvoltarea optima a comunitatii, in functie de posibilele scenarii de
dezvoltare cu probabilitare mare de realizare, consolidata pe valorificarea resurselor si a
potentialului existent.

SDL vizeaza definirea reperelor strategice de dezvoltare a comunitatii cu accent
deosebit pe masuri ce necesita a fi abordate.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Obiectivele analizate in prezenta documentatie sunt:

Nr. Crt. Denumire strada Nr. Cadastral Sozital . Lungime:
De la: | La:
1 Strada Florilor - Tronson 1 - 0+000 | 0+486 | 486.00
2 Strada Florilor - Tronson 2 - 0+000 | 0+156 156.00
3 Strada Florilor - Tronson 3 - 0+000 | 0+038 38.00
Total lungime propusa modernizare 680.00

Starea de tehnica existentd este necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei
rutiere in conditii de sigurantd, strada analizata avand defecte ale suprafetei de rulare si
ale complexului rutier, imbracdmintea rutierd existentd nefiind conformd cu cerintelor
actuale de securitate si confort:

. Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale colectate, fie lipsesc, fie
sunt intr-o stare tehnicd necorespunzatoare, astfel incit apele pluviale nu pot fi colectate
si evacuate din zona amplasamentului, acestea avind posibilitatea de a stagna in zona
amprizei.

° Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzdtoare datoritd unei imbraciminti
rutiere nemodernizate, aceasta ducand la accelerdri si franéri cu frecventd mai mare, la
zgomot, vibratii si praf.

. Partea carosabild a strazii prezintd defecte §i degraddri specifice drumurilor
pietruite §i partial pietruite, degraddri reprezentate de gropi, deniveldri, fagase. Aceste
defectiuni impiedica desfasurarea normald a circulatiei rutiere §i genereaza praf pe timp
uscat si noroi, respectiv imposibilitate de circulatie a autovehiculelor in perioada umeda.
3 Pe platforma obiectivului se intdlnesc degradari frecvente precum fagase,
denivelari, gropi, acostamente inierbate, lipsa bombamentului, etc.
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¢ Caracteristicile tehnice actuale, respectiv pante longitudinale, pante transversale,
elemente de colectare a apelor pluviale nu respectd normativele si standardele romanesti
aflate in vigoare.

. Strada nu este prevdzuta cu semnalizare rutierd care sa asigure siguranta traficului
si a pietonilor in conformitate cu standardele si normativele in vigoare, iar indicatoarele
rutiere lipsesc.

Lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii cuprind operatiunile necesare
de executat in scopul modernizarii STRAZII FLORILOR din MUNICIPIUL SFANTU
GHEORGHE, JUDETUL COVASNA, asigurarii unor conditii normale de confort si de
siguranta a circulatiei impuse de normele si normativele tehnice in vigoare, realizarea
capacitatii portante a strazii conform standardelor in vigoare precum si optimizarea
curbelor, rezolvarea scurgerii apelor, realizarea conform normativelor in vigoare a
semnalizarii rutiere si sigurantei circulatiei si realizarea lucrarilor de protectia mediului.

Prin executarea lucrarilor nu se produc modificari ale mediului inconjurator, ci se
asigura desfasurarea circulatiei rutiere in conditii normale de siguranta si confort.

Lucrarile care se vor executa au ca scop modernizarea STRAZII FLORILOR,
mentinerea in permanenta a caracteristicilor tehnico-functionale a obiectivului de
investitii, precum si imbunatatirea acestora in raport cu cerintele traficului rutier actual
si de viitor.

Oportunitatea investitiei este permanenta, data fiind importanta retelei de cai de
transport in cadrul localitdtii, precum si dorinta de crestere a nivelului de trai al
locuitorilor respective de atragere a unui numar mare de turisti.

Lucrarile tehnice vor fi facute pentru a respecta necesitatile unei estimari realiste
a dezvoltarii infrastructurii rutiere din MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE si pentru
respectarea reglementarilor roméanesti si ale UE.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in exclusivitate pe domeniul public
si nu implica exproprieri sau despagubiri.
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Fotografii relevante din amplasament

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin obiectivele sale, proiectul propus rdspunde nevoilor s§i prioritafilor
identificate la nivel local in ceea ce priveste dezvoltarea durabila, reducerea decalajelor
actuale locale si imbunatdtirea infrastructurii rutiere locale.

Realizarea obiectivului de investitii va determina:

- imbunétatirea circulatiei autovehiculelor si a pietonilor;

. cresterea sigurantei circulatiei rutiere pe drumurile publice;

. cresterea calitdtii serviciilor publice;

. atragerea de noi investitori;

. va fi influentatad benefic activitatea economico-comerciala;

. cresterea valorii terenurilor, indeosebi a celui intravilan, prin cresterea interesului
localnicilor de a construi si reabilita locuintele;

. stoparea migrérii populatiei active;

. facilitarea accesului persoanelor i autovehiculelor;

. imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul unitatii administrativ teritoriale.

. prin realizarea proiectului se va asigura accesul mai rapid intre cele doua zone

urbane si catre centrul orasului;

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:
. impact direct si indirect asupra dezvoltdrii economice, sociale si culturale;
" reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
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. crearea de noi locuri de muncd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;
. cresterea nivelului investitional g1 atragerea de noi investitori autohtoni §i straini,

care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

8 va fi creat un loc de munca cu caracter permanent pentru lucrdrile de mentenanta
necesare drumurilor.

. proiectul propus se coreleazd cu proiectele de dezvoltare preconizate pentru
Zona MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE (apid, gaz metan, salubrizare etc.),
actionand in sinergie cu proiectele propuse de comunitatea locald. Sinergia acestor
proiecte va asigura pe termen lung cresterea atractivititii zonei, stimularea dezvoltarii
economice si imbunititirea calititii vietii.

. Prin cresterea accesibilitatii si atractivitdtii zonei se stimuleazid mobilitatea
fortei de munca si creandu-se in acest fel noi locuri de munca,
. Implementarea proiectului va conduce crearea de noi locuri de munca, atdt pe

perioada constructiei, cat i ulterior, in perioada operationala;

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan /extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietdtii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupad
caz);

Amplasamentul proiectului apartine domeniului public al MUNICIPIULUI
SFANTU GHEORGHE, domeniu administrat de Consiliul Local SFANTU GHEORGHE,
conform documentatiei de urbanism nr. 6 / 1995 faza PUG, aprobata prin Hotararea de
Consiliul Local Sfantu Gheorghe nr. 367 / 2018.

Strada ce se doreste a fi modernizate este impdrtite in 3 tronsoane, cu o lungime
totala de 680,00 m, dispusa in intravilanul MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE.

Strada analizata in documentatia tehnico-economica se afld in domeniul public al
MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE si nu necesitd exproprieri si nu face obiectul
unor litigii in curs de solutionare in instantele judeciatoresti.

Zona de folsinta: cai de comunicatie rutiera

Folosinta actuala: drum

Subzona conform PUG: UTR 14
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Sfantu Gheorghe (in maghiard Sepsiszentgydrgy, in germana Sankt Georgen) este
municipiul de resedinta al judetului Covasna, Transilvania, Romaéania, format din

localitatea componentd Sfantu Gheorghe (resedinta) si din satele Chilieni si Coseni.
Se invecineaza cu comunele Valcele, Valea Crisului, Ghidfalau, Reci, Ozun,

Chichis si Ilieni. Judetul face parte din Regiunea de Dezvoltare Centru. Municipiul
Sfantu Gheorghe are o suprafatd de 7.292 ha, iar coordonatele geografice sunt
Brasovului, pe

45°51'49"N, 25°47'15"E .

Municipiul Sfiantu Gheorghe este situat in depresiunea
ambelemaluri ale Oltului, la o altitudine de 550 m. Acesta se caracterizeaza prin
prezenta unui piemont cunoscutsub numele de Campu Frumos si o regiune de luncd si
mlastind drenatd decursurilerdurilor Olt, Raului Negru, Tarlung.
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b. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cdi de acces posibile;

Orasul este strabatut de doud drumuri nationale (DN12: Brasov—Sfantu Gheorghe—
Miercurea Ciuc si DNI3E: Feldioara—Valcele-Sfantu Gheorghe) si de trei drumuri
judetene (DJ121B: Sfantu Gheorghe—Aita Medie, DJ121C: Sfantu Gheorghe-Sugas Bai,
DJ112: Hirman—Ilieni—Sfintu Gheorghe).

Transportul feroviar este asigurat de cdile ferate Sfantu Gheorghe-Brasov, Sfantu
Gheorghe—Miercurea Ciuc si Sfantu Gheorghe—Bretcu, fiind strabatut de Magistrala
CFR400.

"fi 3 %

Dﬂ1 m
PR P
%Jzﬂg

¢. Date seismice si climatice

Clima este continental-moderatd §i face parte din etajul topoclimatic colinar, aria
topoclimatului de adapost cu inversiuni de temperaturd: cu veri relativ bogate in
precipitatii si ierni friguroase. Circulatia generald a atmosferei este caracterizatd prin
frecventa curentilor de aer temperat-oceanice dinspre vest — mai ales in sezonul cald — si
de patrunderi frecvente de aer temperat-continental dinspre est, nord-est — mai ales in
sezonul rece.

Temperatura medie multianuald este de 7,6 C°. Media multianuala in luna iulie
este de 18°C, iar in luna ianuarie -4,7°C. Temperaturile maxime absolute s-au inregistrat
in lunile iulie si august (36,3°C), iar minima absoluta in luna ianuarie (-32,0°C). Iernile
sunt destul de aspre atit ca intensitate cat §i ca durata.

Durata medie anualad fard inghet este de 158 zile. Adincimea maxima de inghet
este de 1,5 m. Stratul de zdpadid dureazd in medie 60-100 de zile pe an, in functie de
altitudine si expozitie. Precipitatiile atmosferice insumeazd aproximativ 560-600 mm
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anual, cu valori mai mici in cursul lunilor de februarie 22 mm §i mai mari in cursul
primdverii si verii (lunile mai-iunie) 737 mm, maxima anuald fiind de 1014 mm, iar
minima de 381,9 mm. Numadrul de zile cu precipitatii este de 150. Umezeala relativa a
aerului este destul de ridicatd atingand valori de peste 75%. De la 900-1000 m altitudinal
umezeala relativa depaseste 80%.

Vantul dominant in judetul Covasna este cel din sector vestic, cu probabilitate de
30 % din numarul zilelor de ani, iar in cadrul acestuia directiile vest si sud — vest au cea
mai mare pondere. In timpul iernii, din sectorul nord, nord-est, devine dominant véntul
Nemira, care impune aspect climatic continental de iarna.

Tipul climateric caruia ii corespunde zona MUNICIPIULUI SFANTU
GHEORGHE, dupa indicele de umiditate, care se situeaza in intervalul -20 < I, < 0, este
tipul II, conform Harta repartitiei tipurilor climaterice pe teritoriul Romaniei, anexata la
Ghidul Tehnic pentru structuri suple si semirigide.
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In conformitate cu STAS 6054 - , Adéncimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romdniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiatd este de 100,0 — 110,0 cm
de la suprafata terenului.
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Date seismice - Din punct de vedere al normativului ”Cod de proiectare seismica
- partea 1, P100-1/2013”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este
descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului, ag (acceleratia terenului pentru
proiectare) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) de [225]
ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

In cazul zonei in discutie, acceleratia ag are valoarea 0.20 g.

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns recomandata pentru proiectare
este Tc = 0.70 s.
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Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avind IMR =225 ani.
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Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns T..

Conform CR 1-1-3-2012 — ,Cod proiectare. Evaluarea actiunii zdapezii asupra
constructiilor”, incarcarea datd de zdpadid este de 2,0 KN/m?, pentru un interval mediu
de recurentd de 50 ani.
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Figura 3.1 Zonarea valonlor caracteristice ale incarcarii din zapada pe sol s, kN/m’, pentru altitudini A = 1000 m
NOTA: Pentru altindini A > 1000 mvalorile 5; 3¢ detenmina cu relarniile (3.1) 51 (3.2)

Modernizare strada Florilor
D.A.L.I. | Nr. proiect.: |2 2022



c® @ 2D7f-DA @ e -

Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERI NR. 28, ET. 4, arF. 18, BOTOSANI, JuD. BOTOSARNI
TELAF AN/ E M AL P O07S3IBSTA0V/O0BANT I I AZI/viarraIT@ vanoo.com
C.U.. RO 27399915 Jo7/zaza/zoilo

Presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute qrer = 0.60 kPa, conform
CR 1-1-4/2012 — ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”.

Figura 2.1 Zonarea valorlor de refermta ale presiunn dinamice a vantuhu. gy in kPa. avand IMR = 50 ani

NOTA. Pentru alurudum peste 1000m valonk presiunii dimnuce a vintuhu se corecteaza curelana (A 1) din Ancxa A

Zona studiata este incadrate, conform SR 11100 / 1 — 93 — ,,Zonarea seismica.
Macrozonarea teritoriului Romaniei” la gradul 7.1 pe scara MSK.

ROMANIA

SEISMIC ZONATION|
BR 41160/1-4998

Benle
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d. Studii de teren:

i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare

Teritoriul studiat este situat in regiunea geomorfologicd de interferenta a
Carpatilor Orientali cu Carpatii Meridionali.

Morfologic, bazinul Sfintu Gheorghe face parte din depresiunea intracarpaticd a
Brasovului si este incadrat la vest de Muntii Baraolt, la nord de Muntii Bodocului, iar la
est de depresiunea Targu Secuiesc. Aspectul morfologic actual al regiunii este rezultatul
evolutiei geologice a zonei incepand din timpul cutarilor din faza subhercinica.

in afara factorilor tectonici, la crearea aspectului morfologic actual al zonei a
participat in mare masura si reteaua hidrografica a Oltului, al carui proces de eroziune a
accentuat caracterul de depresiune.

Afluentii Oltului au cursuri relativ scurte si sunt orientate in general in directia
est-vest. Sub aspect stratigrafic, depozitele acumulate apartin mezozoicului si paleogen-
neogenului (zona flisului, zona vulcanitelor neogene si extremitatea vesticd a zonei
cristalino-mezozoice, care se suprapun reliefului muntos) s§i cuaternarului (zona
depresiunilor posttectonice Brasov si Intorsura Buzaului).

Conform NP074/2014 prezentul studiu geotehnic are ca scop:
- consultarea §i utilizarea profilurilor unitare de stratificatie cu indici geotehnici
aferenti intocmiti la studiile geotehnice aferente din zona si vecinatati cat si din executia
forajelor realizate pentru verificarea stratificatiei pe zona activd a fundatiilor in
amplasamentul analizat;
- stabilirea naturii de bazi si a materialelor care vor alcdtui corpul terasamentelor;
- stabilirea zonei dificile (padmanturi sensibile la umezire, lucrari amplasate pe
versanti);
- stabilirea celei mai favorabile variante de fundare in functie de caracteristicile si
stabilitatea terenului de bazi;
- identificarea tipului starii si caracteristicilor fizico — mecanice ale terenului de
fundare;
- stabilitatea nivelului freatic §i influenta acestuia asupra terenului de fundare;
- incadrarea terenurilor naturale in clasele prevazute de normele de deviz pentru
lucrari de sdpaturi si terasamente.

Amplasamentul studiat este situat in MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE,
JUDETUL COVASNA si este incadrat intr-o zona cu stabilitatea locala asigurata.
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ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz.

Studiul topografic pentru investitia "MODERNIZARE STRADA FLORILOR",
cuprinde planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de
referintd national ce au stat la baza intocmirii documentatiei tehnico-economice.

Ridicarea topograficd a fost executatd in sistem de coordonate STEREO 70, iar
cotele au fost determinate in sistemul national de referinti MAREA NEAGRA 1975.

Materializarea pe teren s-a facut printr-un numdar de statii care sa permita
ridicarea profilelor transversale, astfel incat punctele radiate sd ocupe toatd zona de
studiu, asigurdndu-se o densitate optima pentru proiectare.

e. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

In zona amplasamentului studiat exista refea de apa potabild, retea de canalizare,
retea de gaz, retea electrica, telefonie si cablu internet — TV.

Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, vor fi stabilite si se va dispune sau nu relocarea/protejarea acestora
prin avizele pe care Beneficiarul le va obtine de la furnizorii aferenti.

f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia.

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii
de transport, astfel sub suprafete care implicd lucrdri minime de consolidare gi suprafete
care implicd interven{ii majore.

In cazul de fatd nu sunt necesare lucrari de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitdti in functionarea sistemelor de transport
de ex: in forma gazoasd — ceata — impiedica functionarea sistemelor de semnalizare si
poate favoriza aparifia accidentelor. Efectele cetii au fost micsorate prin instalarea
sistemelor performante de semnalizare.

inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind
combatut prin lucrarile de intrefinere din timpul anului.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai
inainte de toate, o infrastructurd de transport durabild. Aceasta implicd, drumuri
acoperite cu materiale rezistente la fluctuatiile de temperatura i inundatii.

Pe lédngd protejarea infrastructurii existente (prin lucrarile propuse prin
documentatia tehnico-economica) toatd infrastructura viitoare a fost proiectata tinandu-
se cont de adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Inundatiile, alunecérile de teren i torentii de noroi au fost nominalizate de
specialigti ca fiind principalele amenintdri pentru transport §i in special pentru
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infrastructura de transport. Din acest motiv, in cadrul proiectului s-au avut in vedere si
aceste fenomene §i s-a tratat cu mare atenfie modului de scurgere a apelor.

Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei i alunecdri
de teren, ca §i pentru evenimente extreme cu potential distructiv.

Se recomandd monitorizarea constantd, la nivel regional si local, pentru a
inregistra la timp efectele evenimentelor meteorologice §i riscurile pentru activitatile de
transport. Factorii antropici care pot afecta investitia sunt reprezentati de efectele
produse in urma accidentelor survenite pe drumurile proiectate.

Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat semnalizarea rutiera conform
legislatiei aflate in vigoare.

Vulnerabilitatea unui proiect este specifica entitatii si are la baza doar cauze
interne. Cauzele interne sunt:

- financiare;

- resurse umane;

- achizitii publice;

- regulamente si norme interne (ex: prevederi care exced cadru legal sau intra in
contradictie cu acesta).

Avand in vedere ca doar structura rutiera difera la cele doua scenarii analiza
factorilor de ric este aceasi pentru ambele solutii.

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de
constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra
omului cat si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Prin realizarea obiectivului de investitii s-au luat masuri pentru imbunatatirea
conditiilor de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan,
declivitati), care sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuand astfel
emisia de noxe.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau provocata de
actiunea vantului si de schimbarile de temperaturd poate fi controlate prin protectia
destinata cresterii vegetatiei care in decursul anilor va reprezenta singura solutie de
durata.

Miscarile hidrologice si de gravitatie, si anume alunecarile de teren si eroziunea
la suprafatd provocatd de debitele de apa sunt principalele cauze care duc la instabilitate
structurala. Se va avea in vedere ca resturile rimase in urma lucrarilor de intretinere si
nu afecteze cadrul natural.

Tinand seama de natura geologicd si pedologicd a zonei, orografie, clima,
hidrologia vegetatiei locale, beneficiarul va urmari in permanenta curitirea cursurilor de
apa afluente si adiacente de resturi de exploatare, curatirea elementelor de colectare a
apelor pluviele si gurilor de scurgere, reaparifia vegetatiei prin lucrdri silvice sau
inierbari.

Modernizare strada Florilor
D.A.L.I. | Nr. proiect | 2 2022



e ® @ /« e e

Via PRO IT CONSULTING
} =

Brre. PRIMAVERII Mm@, 28, ET. 4, ar. 1H, BOTOSARNI, JuD. BaTosan
TEL/FANE-MAIL! O753897407/033 17 1 1 4aZ3/viarROIT@yaHDD.0OM
C.U.. RD 27399915 SJOoO7/Z2E3/20070

g. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice in amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.
3.2. Regimul juridic:

a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

Amplasamentul proiectului apartine domeniului public al MUNICIPIULUI
SFANTU GHEORGHE, domeniu administrat de Consiliul Local SFANTU GHEORGHE,
conform documentatiei de urbanism nr. 6 / 1995 faza PUG, aprobata prin Hotararea de
Consiliul Local Sfantu Gheorghe nr. 367 / 2018.

Strada ce se doreste a fi modernizate este impdrtite in 3 tronsoane, cu o lungime
totald de 680,00 m, dispusa in intravilanul MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE.

Strada analizata in documentatia tehnico-economica se afld in domeniul public al
MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE si nu necesitd exproprieri si nu face obiectul
unor litigii in curs de solutionare in instantele judecatoresti.

b. Destinatia constructiei existente:

Conform H.G. 964/1998 pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de
functionare a mijloacelor fixe, obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1- Constructii

Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7.— Infrastructurd drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si
autostrazi, cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje,
semne de circulare)

Subclasa 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic — pentru obiectivul analizat.

Zona de folsinta: cai de comunicatie rutiera
Folosinta actuala: drum
Subzona conform PUG: UTR 14
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c. includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora §i
in zone construite protejate, dupa caz.

Nu este cazul.

d. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz

Nu este cazul.
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a. Categoria si clasa de importanta

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in baza Legii
10/1995, “Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor — Metodologie de stabilire
a categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a
H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor
de importantd a constructiilor”.

FACTORII DETERMINANTI §1 CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Nr. Factorii i
. . Criterii asociate
crt. determinanti
i. oameni implicafi direct in cazul unor disfunctii ale constructiei
] Importanta ii. oameni implicati indivect in cazul unor disfunctii ale constructiei
’ vitald iii. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii ale
constructiei
Importanta i. mdrimea comunitdtii care apeleaza la functiunile constructiei gi/sau valoare
2 socio — a bunurilor adapostite de constructie.
’ economicd ii. ponderea pe care funcfiunile constructiei o au in comunitatea respectivd.
si culturali iii. natura gi importanta functiilor respective.
i. mdsura in care realizarea §i exploatarea constructiei intervine in
Implicarea perturbarea mediului natural i a mediului construit.
3. ecologicd ii. gradul de influentd nefavorabila asupra mediului natural §i construit.
iii. rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural si construit.
Necesitatea i. durata de utilizare preconizata.
P ludrii in ii. mdasura de utilizare in care performangele alcdtuirii constructive depind de
) considerare a cunoagterea evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare.
duratei de iii. masura in care performantele functionale depind evolutia cerintelor pe
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Nr. Factorii
crt. determinanti

Criterii asociate

utilizare durata de utilizare.
(existentd)
. i. masura in care asigurarea solufiilor constructive, dependenta de conditiile
Necesitatea ; ;
5 de teren §i de mediu.
adoptarii la S . [ y h . .
. il. masura in care conditiile locale de teren §i de mediu evolueazd defavorabil
5. conditiile o B
i in timp.
locale gi de p, P o ; . =
di iii. masura in care conditiile locale de teren gsi de mediu determina
mediu

activitati/masuri deosebite pentru exploatarea constructiei.

Volumul de
munca §i de

i. ponderea volumului de munca si de materiale inglobate.
iti. volumul §i complexitatea activitdtilor necesare pentru menfinerea

6. ey performantelor constructiei pe durata de existentd a acesteia.
iii. activitati deosebite in exploatarea construcfiei impuse de functiunile
necesare .
acesteia.
Nivelul apreciat al influengei criteriului Punctajul p(i)

— Inexistent 0

— Redus 1

— Mediu 2

— Apreciabil 4

— Ridicat 6

CRITERII ASOCIATE
NR FACTORUL DETERMINANT k(n) P(n) - =
p(i) | p(ii) | p(iii)
1. | Importanta vitala 1,00 2 2 2 2
2. | Importanta social-economica si culturala 1,00 2 2 2 2
3. | Implicarea ecologica 1,00 1 1 1 1
" Necfesitatuea ludrii in considerare a duratei de utilizare 1,00 ’ 4 i 1
(existentd)
5 Nec?sitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de 1,00 1 » | 0
mediu

6. | Volumul de munca §i de materiale necesare 1,00 1 | 1 1
7. | TOTAL 9

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:

P(n)k(n) = (n) x p(i) / n(i)

in care: P(n) — punctajul factorului determinant (n)
(n) — coeficient de unicitate

p@)

determinant (n)

punctajul corespunzdtor criteriilor (i) asociate factorului

Modernizare strada Florilor
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n(i) — numdrul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in

considerare.

Categoria de importantd a construcfiei Grupa de valori a punctajului total
- Exceptionald (A4) > 30
— Deosebita (B) 18 ... 29
— Normala (C) 6. 17
— Redusa (D) < 9

CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA: NORMALA (C)

CONFORM ORDINULUI 1295 din 30 august 2017 - NORME TEHNICE
PRIVIND STABILIREA CLASEI TEHNICE A DRUMURILOR PUBLICE, CLASA
TEHNICA A OBIECTIVULUI ANALIZAT: IV (REDUS)

in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 9, completatd cu
Legea nr. 82/1998, strazile din localitatile urbane se clasifica in raport cu intensitatea
traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, respectiv, strada analizata in
documentatia tehnico-economica este strada de categoria a IV-a — de folosinta locala,
care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu
trafic foarte redus.

Subclasa 1.3.7.2. — cu imbracaminte din beton asfaltic sau pavaj pe fundatie supla.
Conform acestei incadrari, durata normata de viatd a obiectivului este de 25 ani.
Subclasa 1.3.7.3. — cu imbricdminte din beton de ciment (pavele din beton).

Conform acestei incadrari, conform Catalog nr. 30/11/2004 privind Clasificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe este de 28 - 42 ani.

b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz.
Nu este cazul.
c. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie.

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 14 luni, din care durata
de executie este de 8 luni.

d. Suprafata construita

it p
Nr. Crt. Denumire strada Nr. Cadastral - aaibi b Lungime:
De la: | La:
1 Strada Florilor - Tronson 1 - 0+000 | 0+486 | 486.00
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Nr. Crt. Denumire strada Nr. Cadastral LS Lungime:
De la: | La:
2 Strada Florilor - Tronson 2 - 0+000 | 0+156 156.00
3 Strada Florilor - Tronson 3 - 0+000 | 0+038 38.00
Total lungime propusa modernizare 680.00

e. Suprafata construita desfasurata

Avand in vedere natura investitiei, respectiv MODERNIZARE STRADA
FLORILOR, suprafata construita coincide cu suprafata construita desfasurata.

f. Valoarea de inventar a constructiei.

Valoare de inventar a constructiei va fi stabilita in urma executiei lucrarilor.
g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente,

Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energectic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric
si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in
zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele
principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni
climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze
identificate prin expertiza tehnica.

Investitorul are obligatia sd prezinte proiectul la verificatori de proiecte atestati
de M.L.P.A.T. la cerinta rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la
cele seismice, pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie.

Orice modificare fatd de proiectul initial se va face numai cu avizul proiectantului
initial.

Nerespectarea acestei prevederi exonereazid proiectantul de orice raspundere civila
sau penala, prevazuta de legislatia in vigoare.

Asigurarea unei executii corecte a lucrarilor de constructii se poate face numai cu
responsabili tehnici si diriginti de specialitate atestati, in conditiile impuse de legislatia
in vigoare.
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calitate sunt prezentate mai jos, astfel:

Principalele categorii de lucrari care actualmente nu au asigurate cerintele de

Denumirea cerinfei de calitate conform | Denumirea categoriilor de lucridri care nu au
Legii nr. 10/1995 asigurate cerintele de calitate cf. Legii nr. 10/1995
A. REZISTENTA MECANICA SI STABILITATE

Al Dimensionarea  §i  verificarea | @ Sistemele rutiere actuale nu asigurd capacitatea
sistemului rutier functie de trafic | portanta necesara pentru traficul actual si de persepctiva:
si de capacitatea portantd a |- o parte din sistemele rutiere existente sunt de natura
straturilor componente si a | ,provizorii”;
terenului de fundare - in zonele in care s-a intervenit pentru realizarea

lucrarilor de apd si canalizare, sistemul rutier existent,
prezinta deseori cedari, iar grosimea g§i componenta
straturilor este variabila.

CERINTA NEASIGURATA

A2 Suprafata de rulare trebuie si | o Planeitatea suprafetei de rulare este neuniforma si
asigure o circulatie fard riscuri- | denivelata atdit in plan orizontal cdt si vertical. Suprafata
planeitatea suprafefei de rulare | este permeabild si alunecoasa.
determinata de indicele de | @ Rugozitatea suprafetei de rulare
planeitate IRI (m/km)- | - acest indicator se evalueaza doar in cazul
rugozitatea suprafetei de rulare imbracamintilor modernizate.

IMBRACAMINTEA RUTIEREA EXISTENTA ESTE
NEMODERNIZATA.

A4 Asigurarea evacudrii apelor, in | @ Nu este asiguratd evacuarea rapidi a apelor de pe
mod rapid, de pe suprafata | suprafata carosabild si necarosabild a strazii prin pante
carosabila s1  necarosabild a | transversale si longitudinale guri de scurgere.
drumului, prin pante transversale | CERINTA NEASIGURATA
si longitudinale, guri de scurgere
etc.

A4 Elementele geometrice in profil | @ Strazile nu sunt amenajate corespunzator in profil
transversal transversal conform prescriptiilor tehnice actuale.
- numar benzi Benzile nu sunt delimitate corespunzator.

- latime benzi e Latimea benzilor de circulatie este variabila.
- panta transversala e Panta transversala nu este conform normativelor.
CERINTA NEASIGURATA

AS Elementele geometrice in plan- [ @ Strazile nu sunt dotate cu trotuare amenajate
unghiuri dintre aliniamente | corespunzator pentru circulatia pietonilor. Acolo unde
succesive exista trotuare, acestea sunt degradate si nu permit
- raza curbelor circulatia pietonilor in conditii de siguranta.

- distanta minima intre intersectii | @ Elementele geometrice in plan se mentin, cu
- lungimea aliniamentelor imbunatatiri maxim posibile functie de spatiul existent
intre proprietati.
CERINTA ASIGURATA PARTIAL
A6 Elemente geometrice in profil | @ Nu sunt asigurate urmitoarele conditii:
longitudinal - lungimea minima a pasului de proiectare;
- razele minime de racordare verticala.
Prin proiectare se vor aduce imbunatatiri ale acestora.
CERINTA ASIGURATA PARTIAL
A7 Amenajarea curbelor in plan si | ® Se vor executa conform STAS 863/85; STAS

spatiu

10144/3/91 i STAS 10144/4/95.
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Denumirea cerintei de calitate conform | Denumirea categoriilor de lucridri care nu au

Legii nr. 10/1995

asigurate cerintele de calitate cf. Legii nr. 10/1995

B SIGURANTA IN EXPLOATARE
Bl Starea de degradare a | e Strazile sunt in general pietruite si au urmatoarele
imbracamintii rutiere determinata | tipuri de defectiuni / degradari:
de indicele global de degradare | a. la suprafeta de rulare:
I.G. si indicele de degradare 1.D. - viluiri §i refulari;
- piatra alergatoare;
- praguri.
b. la structura rutiera:
- fagase longitudinale;
- gropi.
c. ale complexului rutier:
- tasdri;
- desprinderi ale stratului de uzura si de baza;
CERINTA NEASIGURATA
B2 Siguranta circulatiei e Strazile sunt dotate partial cu indicatoare de circulatie
- indicatoare rutiere - marcaje | @ Sunt existente partial marcaje rutiere pe strazile
rutiere analizate
Prin proiect
- se vor reface marcajele longitudinale si transversale si
se vor monta indicatoarele rutiere care lipsesc
- se vor amplasa limitatoare de viteza in puncte critice
CERINTA ASIGURATA PARTIAL
& SIGURANTA LA FOC
- asigurarea cailor de acces ale | ® Asigurarea cailor de acces a autovehiculelor pentru
vehiculelor de interventie interventie se face greoi
- marcarea cailor de evacuare, | @ Cai de evacuare acces interventii nemarcate
acces, interventie CERINTA NEASIGURATA
D IGIENA, SANATATEA OAMENILOR, REFACEREA SI PROTECTIA MEDIULUI
- poluarea aerului cu praf e Datorita starii tehnice a strazilor afecteaza zonele
- plantatii rutiere adiacente in special riveranii
e Exista plantatii rutiere pe drumurile studiate
Prin proiect se vor reface spatiile verzi si se vor planta
arbori, acolo unde amplasamentul permite
CERINTA ASIGURATA PARTIAL
E IZOLATIE TERMICA, HIDROFUGA SI ECONOMIE DE ENERGIE
e Nu este asigurata economia de energie in exploatarea
drumurilor (constructiei existente) datorita starii tehnice
actuale: "rea”
- autovehiculele consuma mai mult combustibil,
lubrifianti si anvelope.
CERINTA NEASIGURATA
F PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

- asigurarea unui nivel de zgomot
in limite admisibile

e Defectiunile la suprafata de rulare pietruita conduc la
dese franari si accelerari, la viteza de circulatie scazuta a
mijloacelor auto care compun traficul rutier. Astfel, se
produce depasirea nivelul admis de zgomot.

CERINTA NEASIGURATA

Modernizare strada Florilor
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3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagonistic, din
punct de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii,
obiectivele analizate in cadrul prezentei documentatii nu asigura conditiile necesare
desfasurarii unui trafic auto si pietonal in conditii de siguranta si confort, de aceea se
recomanda modernizarea acesteia.

Caracteristic pentru strada ce face obiectul proiectului este ca starea acesteia
tehnica fiind ,rea” datorita faptului ca zestrea existenta este existenta, nu prezinta
planeitate, nu sunt amenajate trotuare pietonale, iar acolo unde acestea exista nu
corespund circulatiei pietonile si nu este asigurata o sistematizare corespunzatoare care
sa asigure evacuarea apelor pluviale.

Sistemele rutiere noi, proiectate, vor fi adaptate categoriei strazii respective, in
functie de caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare, de traficul rutier si de
alcdtuirea actuald a imbracamintii rutiere si complexului rutier, astfel incat sa se asigure
capacitatea portanta corespunzatoare.

Se vor asigura sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale, se va
revizui/completa semnalizarea rutiera. Sistemele rutiere noi, proiectate, vor fi adaptate
categoriei obiectivului de investitii, in functie de caracteristicile geotehnice ale
terenului de fundare, de traficul wutilizatorilor si de alcatuirea actuald a structurii
imbracdmintei si complexului rutier, astfel incat sa se asigure capacitatea portanta
corespunzatoare. Se va revizui/completa semnalizarea rutiera.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea obiectivului de investitii este:

° strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 ¢cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

o strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 c¢m, conform ,Mixturi asfaltice executate

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

° strat de uzura BA16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.
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4.
AUDITULUI
DIAGOSTICARE:

CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE

a. Clasa de risc seismic:

Date seismice - Din punct de vedere al normativului "Cod de proiectare seismica
~ partea 1, P100-1/2013”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este

descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului, ag; (acceleratia

terenului pentru

proiectare) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) de [225]
ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.
In cazul zonei in discutie, acceleratia ay are valoarea 0.20,.
Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns recomandata pentru proiectare

este Tc = 0.70s.

uTCE 2012

'~ 3=y

Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avind IMR =225 ani.

v Tc=07s

[ 50

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns T..
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Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de
macroseismicitate 71, pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de
revenire de 50 ani).

ROMANIA

EFIEMIC ZONATION
LFUC TR

b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie:
In cadrul obiectivului s-au analizat doud scenarii:

Scenariul Nr. I - de a nu se interveni (scenariul farda investitie) si de a nu se
investi in infrastructura pentru MODERNIZAREA STRADA FLORILOR.

Acest scenariu presupune continuarea lucrdrilor de intrefinere a tronsoanelor de
drum, in limita fondurilor disponibile.

Pe aceasta variantd, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient,
lucrarile executate sunt de regula de calitate redusa, degradarile vor aparea la scurt timp
datoritd stagnarii apelor pe platforma drumului, a hidraulicii defectuase a sistemului de
colectare a apelor pluviale existent.

Nu existd posibilitatea controlului de catre specialisti, cu mijloace adecvate, pe
faze de executie a lucrarilor. In aceastd variantd poate mai putin costisitoare, starea
drumurilor se mentine in conditii necorespunzatoare, care duc la o insatisfactie din punct
de vedere social al locuitorilor i la o inhibare din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucrdri de intretinere va provoca in continuare
disconfort pentru locuitori, va ingreuna accesul autoritafilor, a ambulantei, politiei,
pompierilor si a jandarmeriei, iar valoarea proprietdtilor va rimane la un nivel scazut.

Scenariul Nr. Il - de a moderniza infrastructura

Modernizarea va consta in realizarea unei structuri rutiere moderne, corectarea
profilului longitudinal §i transversal, asigurarea §i preluarea apelor pluviale, asigurarea
sigurantei circulatiei.
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In acest scenariu (de a reabilita si moderniza infrastructura) s-au analizat doua
solutii:

Solutia 1: - sistem rutier rigid
Modernizarea sistemului rutier prin:

o strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 25 cm, dupa compactare;
o strat de nisip 0...4 mm - 5 cm;

° folie de polietilena;

o dald de beton de ciment rutier BcR 4.0 - 22 cm.

Solutia 2: - sistem rutier suplu
Modernizarea sistemului rutier prin:

o strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupid compactare;

o strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupd compactare;

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;
° strat de legdatura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm.

c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii;

Analiza comparativd intre cele doud solutii:

Nr.

eit Criterii de analiza si selectie alternativa Solutia I Solutia II

W
(o8]

Duratd de exploatare mare/mica (5/1)

Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1)

Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1)

Raport utilizare / temperaturd mediu ambient bun/slab (5/1)

Raport rezistentd la uzura / trafic mare / mic

Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental
da /nu (5/1)

Poluarea in executie nu/da (5/1)

Poluarea in exploatare nu/da (5/1)

Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturni (5/1)

Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu

—l—oloe | & |t ]|wir

Ll 1=
—lhlWln|h] N ]|Wlw

Necesitd adaptarea traficului la executie nu/da (5/1)

W faflnjuniinlb]l ko Wik (k|uw

Duratd micd / mare de la punerea in opera la darea in circulatie
(5/1)

—
[ 3%
[ ]

Necesita executia si intretinerea atentd a rosturilor transversale
nu/da (5/1)

—_

w
o]
W

Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 4 5

14 usor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizatad da/nu (5/1) 4 5

16 Riscuri de executie (5/1) 5 5
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g_l; Criterii de analiza si selectie alternativa Solutia I Solutia II
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 2 5
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1) 3 5
19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 5
mici,supraldrgiri foarte mari) da/nu (5/1)
Cresterea rugozitdtii prin aplicarea de tratamente se poate face
20 ’ 5 5
da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici / mari
21 4 4
(5/1)
TOTAL 77 97

Punctaj realizat:
- Structura rutierd — sol. 1 = 77 puncte.
- Structura rutierd — sol. 2 = 97 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiera -
solutia 2 ca fiind varianta optimd, se califica realizdnd 97 puncte, fatd de structura
rutiera - solutia 1, care a obtinut 77 puncte.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomandd ca solutie de
realizare a investitiei sd fie adoptata Seolutia I1.

Avantajele aplicirii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social
si de mediu:

° asigurarea unei infrastructuri rutiere corespunzatoare pentru imbunditafirea si
dezvoltarea economica a zonei;

o cresterea vitezei de circulatie;

° reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea
duratei de viata a autovehiculelor;

o reducerea costurilor de operare a transportului;

° reducerea costurilor de exploatare;

o reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

o imbunaétatirea accesibilitdtii pe teritoriu;

° asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea si descidrcarea apelor pluviale;

° impact direct si indirect asupra dezvoltirii economice, sociale si culturale;

o cresterea nivelului investifional si atragerea de noi investitori autohtoni si striini,
care sd contribuie la dezvoltarea zonei;

° atragerea §i stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate,
invatamant;

° atragerea de noi operatori economici;

° crearea de noi locuri de munca;

° cresterea veniturilor populatiei §i sporirea contributiei la bugetul de stat prin
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impozite §i taxe pe baza dezvoltirii economice;
o cresterea implicit a calitatii vietii in mediul urban;
o reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Principalele lucriri propuse:

° lucrari de semnalizare rutiera in timpul executiei lucrarilor, Ordinului 1112 din
2000 pentru aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

° lucrari privind realizarea canalizatiei tehnice aferente retelelor electrice, de
iluminat public si a retelelor de telecomunicatii;

o lucrari privind realizarea retelei de canalizare menajare si pluviale;

° modernizarea sistemului de iluminat public cu retea tip LES;

o lucrari privind relizarea stratului de fundatie din balast si respectiv stratului de
baza din piatra sparta;

. lucrari privind realizarea bordurilor tip 500x250x200 pentru incadrarea partii
carosabile;

° lucrari privind ridicarea la cota a caminelor de vizitare existente;

° inlocuire capac autonivelant pe strada circulabila;

° lucrari privind realizarea stratului de legatura BAD 22.4 si BA 16;

° completare acostament cu balast;

° montare parapet metalic semigreu tip H1;

° lucrari privind realizarea amplasarea indicatoarelor si a marcajelor rutiere.

Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

o se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

o pana la +2 c¢cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

° se scoate cofrajul cu grija;

o se monteaza rama si se pune capacul in rama;

B stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;
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Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR / OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupd caz;
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale §i antropice existente
valoroase, dupa caz;
- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fiara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic ai
constructiei existente;

In functie de configuratia existenta, obiectivele au fost sistematizate prin
proiectarea elementelor geometrice, astfel Incat aceste tronsoane sa indeplineascd
conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in
vigoare.

Solutia adoptatd pentru realizarea documentatiei tehnice de realizare a
obiectivului de investitii, a urmarit adoptarea urmaétoarei solutii tehnice, astfel:

» Sistemul rutier a fost adoptat respectind normativul ,Mixturi asfaltice
executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in operada”
indicativ AND 605-2016, SR EN 13108 — | — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru
materiale. Partea 1: Beton asfaltic”, SR EN 13242+A1:2008/C91:2021 - ,Agregate din
materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civilda §i in
constructii de drumuri”, STAS 6400-84 — , Lucrdari de drumuri. Straturi de baza si de
fundatie. Conditii tehnice generale de calitate”, dimensionat conform normativului
pentru dimensinarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd), indicativ

PD 177-2001.

Modernizare strada Florilor
D.A.L.I. Nr. proiect.: |2 2022




e ® @ /\ @ e

Via PRO IT CONSULTING

S5TR. PRIMAVERI NR. 28, ET. 4, aPF. 18, BO0TOSANI, JUD. BOTOSAMN
TEL/ ANE-MaAILI O7 52389 7407/033 171 1 4AZ3/viaPROITE@YAHDOD.OOM
C.u.. RO 27399915 JOoT/szBE3aszaoro

> Profilele transversale sunt adoptate conform clasei tehnice a strizii [V] —
strazi in localitati urbane, conform STAS 2900 - 89 privind Ilatimea drumurilor,
Ordinului nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice privind proiectarea, construirea i
modernizarea drumurilor”, Ordinului nr. 1295/2017 — Ordin pentru aprobarea Normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, STAS 10144/1 - 90 —
Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare, STAS 10144/2 — 91 — Strazi.
Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare, STAS 10144/3 —
91 — Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.

» Elemente pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

In functie de specificul, necesititile si caracteristicile tehnice adoptate pentru
fiecare obiect in parte, elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale vor fi
constituite borduri prefabricate. Se va asigura racordarea elementelor de scurgere a
apelor pluviale atdt transversal, cat si lateral astfel incat sd nu fie impiedicatd scurgerea
apelor colectate.

Apele pluviale colectate vor fi evacuate prin intermediul retelei de canalizare
pluviala proiectata.

» Accese auto pentru proprietati
Accesele auto pentru proprietdti se vor realiza prin coborarea bordurii, pe o
lungime de 6.00 m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm, doar in dreptul
caii de acces pentru autovehicule.

> Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei are rolul de asigura siguranta circulatiei
prin montarea de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea
zonelor de lucru.

De asemenea, in perioadele cu trafic intens se vor amplasa la capetele
tronsoanelor in care se lucreaza piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod
corespunzdtor, dotafi cu stafie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante de
dirijare a circulatiei.

Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de drum
este necesara anuntarea din timp a factorilor din administrarea locala de care apartine
tronsonul de drum inchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului
inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat
pentru depasirea acestuia.

Dupa executia lucrdrilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea
marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie.

Marcajele longitudinale au rolul de a delimita partea carosabila si sensurile de
circulatie. Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila
traversarea drumului cu asigurarea protejirii trecdtorilor.
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Semnalizarea rutiera temporara propusa pentru realizarea obiectivului de investitii
va tine cont de graficul de executie a lucrarilor. Semnalizarea rutiera pe timpul executiei
— in perioada de executie se va asigura siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare
de reglementare a circulatiei, pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru.

Lucrarile se vor face in serie cu utilajele si echipele de lucru, conform ofertei
facute de executant si vor fi semnalizate cu indicatoare temporare tip, conform
Ordinului 1112 din 2000 pentru aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii
de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

Semnalizarea rutierd dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile prin
realizarea marcajelor longitudinale §i a marcajelor transversale, conform SR 1848/7,
precum si montarea de indicatoare de circulafie conform SR 1848/1/2/3.

Elementele privind semnalizarea rutiera vor fi amplasate conform planurilor de
situatie proiectate.

INFRASTRUCTURA RUTIERA - ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
FUNCTIONAL S1 CONSTRUCTIV PENTRU OBIECTIVELE:

Nr. Crt. Denumire strada Nr. Cadastral SoSIG Lungime:
Dela: | La:
1 Strada Florilor - Tronson 1 - 0+000 | 0+486 | 486.00
2 Strada Florilor - Tronson 2 - 0+000 | 0+156 156.00
3 Strada Florilor - Tronson 3 - 0+000 | 0+038 38.00
Total lungime propusa modernizare 680.00

o Obiect nr. 1 — STRADA FLORILOR — TRONSON 1

o Traseul in plan
Acest tronson are o lungime propusa pentru modernizare de 486,00 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, facandu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmareste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.
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o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 4.00 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Latime ampriza — 4.40 m;
» Panta transversala a drumului — tip unic 2,50%,;

Sistemul rutier proiectat pentru obiectivul analizat va avea urmatoarele caracteristici:

° strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupa compactare;

o strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;
o strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm.

o Scurgerea apelor
Longitudinal — se vor realiza:
> Borduri prefabricate 500x250x200 pe o lungime de 972.00 ml;

o Accesele la proprietati
Accesele auto pentru proprietdti se vor realiza prin coborarea bordurii, pe o
lungime de 6.00 m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm, doar in dreptul
caii de acces pentru autovehicule.

o Amenajare drumuri laterale
Drumurile laterale se vor amenaja pe o latime variabila, pe latimea caii respective
si o lungime conform planului de situatie.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.

Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

o se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm,;

° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

o asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
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o se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

Pentru asigurarea stabilizarii taluzului, se vor planta 25 arbori tip Robinia
pseudoacacia (salcam).

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.
Se va realiza parapet metalic semigreu tip H1 pe o lungime de 140.00 ml.

o Canalizatie tehnica aferenta retelei electrice, de iluminat public si a
retelei de telecomunicatii

Prezenta documentatie urmareste stabilirea posibilitatilor si mijloacelor necesare
pentru constructia unei canalizatii subterane pentru retelele electrice, de iluminat public
si a retelei de telecomunicatii, fara a necesita lucrari de spargere ulterioare.

Necesitatea trecerii in subteran a retelelor de transmitere informatii si asigurarea
conditiilor de amplasare a retelelor subterane pentru orice operator de telecomunicatii
este conforma OUG 79/2002 privind cadrul general de reglementare a comunicatiilor,
aprobate cu modificari si completari prin Legea 591 / 2002 cu modificarile si
completarile ulterioare.

Odata cu realizarea obiectivului de investitii, este oportuna si investitia pentru
constructia unei canalizatii pentru retelele de transfer, in vederea asigurarii posibilitatii

de amplasare in subteran a retelelor aeriene existente.

Canalizatia tehnica a fost dimensionata tinand cont de reteaua de distributie, de
interconectarea cu celelalte zone, cat si de numarul de cabluri aeriene detinute de
operator.

Canalizatia pentru reteaua subterana pentru telecomunicatii va fi realizata din
tuburi din teava corugata de protectie, cu perete dublu, cu perete interior neted, fabricat
din HDPE DN 160, DN 110 si DN 75.

Pozarea conductelor sa va face pe un strat de nisip, in trotuare si parte carosabila,
concomitent se vor realiza camine de tragere realizate din beton armat 1000x1000x1500.
Adancimea de ingropare este de 1.10 m, sub adancimea de inghet. Caminele de tragere
sunt amplasate conform planurilor de situatie, in linie dreapta, la schimbari de directii
sau intersectii.
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Fiecare camin de tragere este prevazut cu electrod de impamantare.
Canalizatia tehnica va fi distribuita astfel:
- 1 tuburi din teava corugata DN 160 in lungime totala: 1 buc x 435 m =435 m
- 3 tuburi din teava corugata DN 110 in lungime totala: 3 buc x 435 m = 1305 m
- 3 tuburi din teava corugata DN 75 in lungime totala: 3 buc x 435 m = 1305 m
- 11 buc camine de tragere rectangulare 1000x1000x1500 cu capace carosabile.

o Obiect nr. 2 — STRADA FLORILOR - TRONSON 2

o Traseul in plan
Acest tronson are o lungime propusd pentru modernizare de 156,00 ml. Elementele

geometrice ale traseului in plan urmaresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmareste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintad succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitdtilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmaétorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
> Latimea partii carosabile — 4.00 m;
» Borduri prefabricate — 2x500x250x200;
» Latime ampriza — 4.40 m,;
» Panta transversala a drumului — tip unic 2,50%;

Sistemul rutier proiectat pentru obiectivul analizat va avea urmatoarele caracteristici:

° strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupa compactare;

° strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;
° strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm.
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o Scurgerea apelor

e Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate 500x250x200 pe o lungime de 312.00 ml,

o Accesele la proprietati
Accesele auto pentru proprietafi se vor realiza prin coborarea bordurii, pe o
lungime de 6.00 m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm, doar in dreptul
caii de acces pentru autovehicule.

o Amenajare drumuri laterale
Drumurile laterale se vor amenaja pe o latime variabila, pe latimea caii respective
si 0 lungime conform planului de situatie.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.

Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

o asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare,

o pana la +2 c¢m se pune asfalt cu granulatie 0...4;

o se scoate cofrajul cu grija;

° se monteaza rama si se pune capacul in rama,

o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si

indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

Modernizare strada Florilor
D.A.L.I. | Nr. proiect.: |2 2022



ce® @® /A @ e-e-

Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERND NR. 28, €7T. 4, ar. 18, BoTosam, Jup. BaTasar
TEL/FAX/E-MAaIE O753AB897407/033 171 1 4Z3/ViaPROIT@YARHDD.OOM
C.u.l. RO 27399915 JO7F/ZE3/2010

o Canalizatie tehnica aferenta retelei electrice, de iluminat public si a
retelei de telecomunicatii
Prezenta documentatie urmareste stabilirea posibilitatilor si mijloacelor necesare

pentru constructia unei canalizatii subterane pentru retelele electrice, de iluminat public
si a retelei de telecomunicatii, fara a necesita lucrari de spargere ulterioare.

Necesitatea trecerii in subteran a retelelor de transmitere informatii si asigurarea
conditiilor de amplasare a retelelor subterane pentru orice operator de telecomunicatii
este conforma OUG 79/2002 privind cadrul general de reglementare a comunicatiilor,
aprobate cu modificari si completari prin Legea 591 / 2002 cu modificarile si
completarile ulterioare. Odata cu realizarea obiectivului de investitii, este oportuna si
investitia pentru constructia unei canalizatii pentru retelele de transfer, in vederea
asigurarii posibilitatii de amplasare in subteran a retelelor aeriene existente.

Canalizatia tehnica a fost dimensionata tinand cont de reteaua de distributie, de
interconectarea cu celelalte zone, cat si de numarul de cabluri aeriene detinute de
operator.

Canalizatia pentru reteaua subterana pentru telecomunicatii va fi realizata din
tuburi din teava corugata de protectie, cu perete dublu, cu perete interior neted, fabricat
din HDPE DN 160, DN 110 si DN 75.

Pozarea conductelor sa va face pe un strat de nisip, in trotuare si parte carosabila,
concomitent se vor realiza camine de tragere realizate din beton armat 1000x1000x1500.
Adancimea de ingropare este de 1.10 m, sub adancimea de inghet. Caminele de tragere
sunt amplasate conform planurilor de situatie, in linie dreapta, la schimbari de directii
sau intersectii.

Fiecare camin de tragere este prevazut cu electrod de impamantare.

Canalizatia tehnica va fi distribuita astfel:

- 1 tuburi din teava corugata DN 160 in lungime totala: 1 buc x 180 m = 180 m
- 3 tuburi din teava corugata DN 110 in lungime totala: 3 buc x 180 m = 540 m
- 3 tuburi din teava corugata DN 75 in lungime totala: 3 buc x 180 m = 540 m
- 5 buc camine de tragere rectangulare 1000x1000x1500 cu capace carosabile.

o Obiect nr. 3 — STRADA FLORILOR - TRONSON 3

o Traseul in plan
Acest tronson are o lungime propuséd pentru modernizare de 38,00 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaresc traseul actual al drumului, facdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

Modernizare strada Florilor
D.A.L.I. | Nr. proiect.: |2 2022



Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. Z8, ET. 4, ar. 1B, BOoTosar, gup. BaTosanN
TEL/FAX/E-MAILI O7S3A897407/033 171 1 AZ3/viarROIT@yaAHOO. oM
C.U.. RO 27399915 JOo7/zB3/2010

o Profilul longitudinal
In profil longitudinal linia rosie urmaéareste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbundtatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea

confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incadt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 4.00 m;
» Borduri prefabricate — 2x500x250x200;
» Latime ampriza — 4.40;
» Panta transversala a drumului - tip unic 2,50%;

Sistemul rutier proiectat pentru obiectivul analizat va avea urmatoarele caracteristici:

© strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupd compactare;

o strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupad compactare;

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare;
° strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm.

o Scurgerea apelor

o Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate 500x250x200 pe o lungime de 76.00 ml;

o Accesele la proprietati
Accesele auto pentru proprietdti se vor realiza prin coborarea bordurii, pe o
lungime de 6.00 m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm, doar in dreptul
caii de acces pentru autovehicule.

o Amenajare drumuri laterale
Drumurile laterale se vor amenaja pe o latime variabila, pe latimea caii respective
si 0 lungime conform planului de situatie.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
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Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inclul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

. asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

o se scoate cofrajul cu grija;

o se monteaza rama si se pune capacul in rama;

° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunziatoare prin prevederea de marcaje si

indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

ILUMINAT PUBLIC - ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
FUNCTIONAL SI CONSTRUCTIV PENTRU OBIECTIVELE ANALIZATE

Se va moderniza sistemul de iluminat public ce constd in amplasarea unor noi stalpi
de iluminat din OL Zn cu glosimea peretelui @4mm si cu o indltime de minim 8m ce vor
fi prevdzuti cu ferestre pentru cutiile de conexiuni, care se vor considera parte
componenti a stalpului. Intretinerea sistemelor de iluminat public se va face la 12 luni
pentru strazi, iar aparatele de iluminat alese (conform cerintelor de calitate specificate in
standardul SR EN 60598) au un grad de protectie la praf si apa de IP65 si rezistentd la
impact IK08. Astfel pentru calcule a fost folosit un coeficient de mentenanta de 0,90-
0,92.

Sursa de alimentare cu energie electrica nu se va modifica pentru instalatia nou
proiectata, distributia insa se va realiza cu cablu de energie CYAbY 3x6mmp pozat
ingropat prin conducta de canalizatie. Lungimea retelei de iluminat este de 665m si un
numar de 13 stalpi proiectati.

Se vor monta pe stalpi corpuri de iluminat cu surse Led, optim ansamblate si
pozitionate. Alimentarea corpurilor de iluminat se va face cu cablu de energie de tip
CYY-F 3x4mmp, pentru fiecare stalp in parte, pozat de la clema de racord pana la
fiecare corpul de iluminat aferent. Fiecare stalp va fi prevazut cu o siguranta automata
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1P+N montata pe sina DIN in interiorul stalpului in dreptul usitei de vizitare pentru
protectia aparatelor clectrice.

Sistemul de iluminat public va fi echipat cu sistem de telegestiune compatibil cu
sistemul de telegestiune ce este in curs de realizare in MUNICIPIUL SFANTU
GHEORGHE.

RETEA CANALIZARE PLUVIALA - ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, FUNCTIONAL SI CONSTRUCTIV PENTRU OBIECTIVELE
ANALIZATE

Apele pluviale vor fi preluate de catre canalizarea pluviala subterana proiectata,
care are in componenta canalul colector, gurile de scurgere, caminele colectoare cu
racorduri la gurile de scurgere.

Se propune extinderea retelei de canalizare pluviala pe Str. Florilor, astfel fiind
realizata din tuburi PVC in lungime totala de 664 m pe care s-au prevazut un numar de
21 camine de vizitare din beton. Conducta principala de canalizare pluviala (canalul
colector) este din teava PVC, SN8 Dn315mm ale carui diametru a fost determinat de
debitele de calcul ale apelor pluviale si tinand cont de panta de scurgere a strazilor
laterale ce au posibilitate de descarcate in strada respectiva.

Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DN1000 cu
adancimi cuprinse intre 1.50m si 2.50m. Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu
un radier din beton iar la partea superioara cu o placa din beton armat cu rama si capac
autonivelante, din fonta, clasa D400. Rama cu capac va fi pozitionata cu 4 ¢cm mai sus
fata de placa din beton pentru realizarea stratului astfaltic de uzura.

Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele
proiectate ale strazii (ridicate/coborate). La carosabil, rama va fi montata deasupra
piesei din beton cu 4 cm egala cu grosimea stratului de uzura.

Apele colectate de pe strada vor fi descarcate in colectorul existent din zona
intersectiei str.Florilor cu str. Stadionului. Racordarea la caminele de pe strazile
existente presupune si refacerea structurilor rutiere afectate de executia lucrarilor.
Canalizarea pluviala proiectata va functiona in sistem separativ, cu scurgere
gravitationala.

Pe colector principal proiectat s-a propus realizarea a 38 guri de scurgere.

Gurile de scurgere (cunoscute sub denumirea de ,camin tip Geiger”) pentru
captarea apelor pluviale vor fi din PEHD, cu diametru DN400, cu depozit de sedimente,
prevazute cu placa din beton cu rama si gratar din fonta clasa D400, cu sistem antifurt.

Racordul (legatura) cu caminele de vizitare va fi realizat din tuburi de PVC SNS8,
DN160, cu panta de 2% in lungime totala de 78 ml. Gurile de scurgere vor fi amplasate
la marginea partii carosabile, langa borduri. Apele colectate prin gurile de scurgere se
dirijeaza spre caminele colectoare, amplasate in apropiere. In general, se vor descarca
minim cate 2 guri de scurgere intr-un camin pluvial de colectare. Racordarea tevilor la
caminul de vizitare se va face prin intermediul pieselor de trecere speciale care sa
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asigure o etanseitate corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi astfel amplasat pe
verticala incat oglinda apei retinuta de sifon sa fie la o adancime H cel putin egala cu
adancimea de inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza tuburi
prelungitoare (tub telescop) pentru gurile de scurgere.

Caracteristici principale ale retelei de canalizare pluviale - Str.Florilor

Conducta Conducta
Pluviala Caiite vigitare Pluviala
Nr. Strada (colector ape pluviale) (Dn1000) Guri de scurgere (gura de scurgere)
PVC SN§ PVC SN8
Dn315mm(ml) Dnl60mm(ml)
1 | Str. Florilor 664 21 38 78
Total 601 21 38 78

Antreprenorul va reface la starea initiala toate suprafetele carosabile, trotuarele si
alte zone necarosabile, spatiile verzi, gardurile si imprejmuirile etc care au fost afectate
prin executia lucrarilor.

Orice parte a structurii drumului care a fost deteriorata dincolo de latimea din
sectiunea tip se va remedia pe cheltuiala Antreprenorului.

RETEA CANALIZARE MENAJERA - ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, FUNCTIONAL SI CONSTRUCTIV PENTRU OBIECTIVELE
ANALIZATE

Prin prezentul proiect de investitie se propune reabilitarea unui tronson in lungime
de L=200m.

Lungimea colectorului menajer propus este de 200ml fiind realizat din conducta
de canalizare gravitationala PVC SN8 avand diametrul Dn250mm.

in lungul colectorului gravitational sunt dispuse un numir de 7 cimine de vizitare
din beton cu Dn1000mm.

Camine de vizitare amplasate in aliniamentul conductei de canalizare menajera
gravitationala vor fi circulare cu diametrul Dn1000 din beton prefabricat. Aceste camine
se vor compune din:

- Element de baza (prefabricat) prevazut cu mufe inel EPDM de etansare, cu

trepte pentru scara acces

- Elemente drepte (inele) cu trepte pentru scara de acces

- Elemente de reductie (cap tronconic) cu trepte pentru scara acces

- Elemente de suprainaltare ( inele de ajustare)

- Element de acoperire ansamblul rama — capac de fonta

Caminele prefabricate vor fi in conformitate cu STAS 2248/82 si SR EN
1907/2008 si vor fi dotate din fabricatie cu scari de acces, conform Pieselor desenate.
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Capacele si ramele pentru caminele de pe reteaua de canalizare vor fi
autonivelante, din fonta, carosabile clasa D400, pentru zone de circulatie cu trafic
intens, care sa suporte o sarcina de 400 KN.

Asigurarea impermeabilizarii caminelor de vizitare se se va asigura cu garnitura
de cauciuc si spuma de etansare. Canalizarea menajera proiectata va functiona in sistem
separativ, cu scurgere gravitationala.

Pe reteaua nou proiectata sunt prevazute a se realiza camine racorduri pentru
deservirea gospodariilor existente sau in curs de executie din zona in numar de 7 buc.

Caminul de racord se va realiza din PP/PE sau PVC @ 400mm si vor avea
adancimi constructive cuprinse intre 1,0-2,0m tinand cont de adancimea colectorului
principal. S-a propus camine de racord @ 400mm datorita densitatii mari a utilitatilor
existente identificate in teren.

Amplasarea caminelor de racord se va face la limita proprietatilor pe domeniul
public. In situatia in care amplasarea caminelor de racord la limita proprietatilor nu se vor
putea executa datorita spatial insuficient (strazi inguste, zona drumului judetean), caminul
de racord se va amplasa dupa limita de proprietate la 1 m de imprejmuire.

Racordurile se vor realiza din conducta PVC SN8 de culoare maro Dnl160mm in
lungime totala de 31ml.

Legatura dintre caminelor racord si colectorul principal stradal se face prin 2
metode:

1, Metoda 1 — racordarea direct in conducta de canalizare acesta se va realiza printr-
0 sa mecanica. Acesta metoda se recomanda doar in situatia in care reteaua de canalizare
menajera se afla pozata pana in adancimi de 2m.

2. Metoda 2 — racordare direct in caminele de vizitare. Metoda consta in carotarea
peretelui a caminului de vizitare cu echipament special si montare unei piese de etasare
intre conducta de racord PVC SN8 si peretele caminului. Aceasta metoda este
recomandata doar in situatia in care reteaua de canalizare menajere se afla pozata la
adancimi mai mari de 2m.

Apele menajere colectate de la gospodariile de pe strada Florilor vor fi descarcate
in reteaua menajera existenta de pe str. Stadionului. In punctul de descarcare se va
realiza o carota in camin existent, pentru racordarea retelei propuse reabilitata.

Caracteristici principale ale retelei de canalizare menajera - Str. Florilor

Conducta Conducta
TRGHAIRE Camine vizitare | Camine de racord Racorduri
Nr. Strada (colector ape pluviale) (Dn1000) DA400min PVC SN8
PVC SN8
Dn250mm(ml) Dnl60mm(ml)
1 Str. Florilor 200 7 7 31
Total 200 7 | 31

Antreprenorul va reface la starea initiala toate suprafetele carosabile, trotuarele si
alte zone necarosabile, spatiile verzi, gardurile si imprejmuirile etc care au fost afectate
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prin executia lucrarilor. Orice parte a structurii drumului care a fost deteriorata dincolo
de latimea din sectiunea tip se va remedia pe cheltuiala Antreprenorului.

b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatarirea
terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate.

Nu este cazul.

c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbari climatice ce pot afecta investitia.

Nu este cazul.

d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imedial invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.
e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie.

Nr. Crt. Denumire strada Nr. Cadastral —uzitl] s Lungime:
Dela: | La:
1 Strada Florilor - Tronson 1 - 0+000 | 0+486 | 486.00
2 Strada Florilor - Tronson 2 - 0+000 | 0+156 156.00
3 Strada Florilor - Tronson 3 - 0+000 | 0+038 38.00
Total lungime propusa modernizare 680.00

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare.

a) Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz, in situatia executirii unor lucriri de
reabilitare:
- nu este cazul.
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b) Estimari privind depdsirea consumurilor initiale de utilitati:
- nu este cazul

Prezenta documentatie nu are ca obiect analiza de consum.

Pentru lucrarile propuse prin documentatia tehnico-economica se vor asigura
utilitatile necesare pe durata de executie pentru buna implementare a obiectivului de
investitii.

Astfel, in perioada derularii lucrarilor de executie instalatiile electrice, sanitare,
termice si prevederea unor spatii de locuit pentru personalul implicat fac parte din
elementele din dotare ale firmei de constructii care va desfasura activitatile de
construire, cheltuielile cu acestea se regasesc in subcapitolul ,,Organizarea de santier”
din cadrul devizului general al proiectului.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
in graficul orientativ de realizare a invesititiei, detaliat pe etape
principale

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 14 luni, din care durata
de executie este de 8 luni.

Anul 1
Denumire strada ! E 3 4 5 6 T 8
] [ (-] o [+ [ < «
= = c = = = ] =
= = = = = = = =
= s = | = | | =
Strada Florilor -
Tronson 1
Strada Florilor -
Tronson 2
Strada Florilor -
Tronson 3

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a unor
investitii similare:
Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de lucrari care participd la realizarea obiectivului final.
Pentru evaluarea lucrérilor necesare in vederea realizarii proiectului preturile
unitare pentru produsele utilizate au fost selectate astfel:
- preturile unitare de la furnizorii cei mai apropiati de locatia proiectului;
- preturile unitare folosite la intocmirea documentatiei economice sunt preturi din
baza de preturi proprie a societatii noastre, actualizata la zi in urma unor prospectiuni de
piata;
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- pentru manopera s-au utilizat tarifele orare raportate la salariile medii practicate
si care depasesc valoric salariu minim aprobat;

Conform Ordonantei de Urgentd a Guvernului Roméniei nr. 85 din 13.09.2018,
pentru abrogarea unor dispozitifii legale in domeniul investitiilor finantate din fonduri
publice, art. I), nu mai este necesard corelarea parametrilor investitiei cu Hotérarii nr.
717 din 14.07.2010 pentru modificarea si completarea Hotédrarii Guvernului nr. 363/2010
privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri
publice.

- Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei

Nu este cazul.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investiei:

a. Impactul social si cultural

Una din conditiile de baza pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economica
si sociald a comunita{ii umane o reprezinta accesibilitatea.

O retea de drumuri necorespunzatoare din punct de vedere tehnic, care nu permite
desfasurarea circulatiei in conditii de sigurantd in tot cursul anului, stadnjeneste i chiar
blocheaza desfasurarea activititilor economice §i are repercursiuni grave din punct de
vedere social — cum ar fi impiedecarea sau accesul dificil la diferite institutii de interes
public: scoli, cabinete medicale, farmacie, biserici.

Imbunatatirea cailor de comunicatie va duce la dezvoltarea economici si sociald a
zonelor, avand ca rezultat final imbunétédtirea calitdtii vietii, in scopul atingerii
cerintelor de dezvoltare europene.

Investitia are ca scop dezvoltarea serviciilor de bazd pentru populatia din
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA, contribuind la cresterea
gradului de civilizatie, la infrumusetarea amplasamentului si la imbunatétirea calitatii
vietii locuitorilor in zonele respective si, in perspectivd, in intregul amplasamentul
analizat, prin modernizarea succesiva a tuturor cailor de comunicatie.

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:

- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto;

- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de
interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);

- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si
din zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;

- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.
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Lucrarile proiectate au ca scop asigurarea unei platforme cu parametri optimi
pentru desfagurarea unui trafic auto si pietonal in conditii de siguranta si confort, pe
toatd perioada anului fara restrictii.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmaitoarele:

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

- crearea de noi locuri de muncd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;

- cresterea nivelului investitional §i atragerea de noi investitori autohtoni si striini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

- va fi creat un loc de muncd cu caracter permanent pentru lucrdrile de mentenanta
necesare strazii.

Proiectul propus trateaza aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier, legitura locuitorilor cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehiculelor
destinate situatiilor de urgentd, crestere atractivitatii si complexitdtii zonei. Tipul de
investifii este modernizarea infrastructurii existente, iar caracteristicile functionale ale
investifiei constau in cresterea capacitatii de circulafie a drumurilor modernizate prin
madrirea vitezei de circulatie.

Obiectivul ACB este de a stabili mésura in care proiectul are nevoie de finantare
nerambursabild pentru a fi viabil financiar. in conformitate cu recomandirile Comisiei
Europene pentru investifii in infrastructurd de transport, analiza cost-beneficiu a fost
efectuatd din punctul de vedere al proprietarului investitiei, primiria UAT MUNICIPIUL
SFANTU GHEORGHE.

b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare:

Lucririle de realizare a investitiei se vor realiza cu personalul muncitor calificat
al antreprenorului.

Estimam cd numarul for{ei de munca locale, ocupatd pe toatd derularea investitiei
pentru construirea drumului in minimum de timp este necesard urmitoarea configuratie
de personal tehnico - productiv:

- sef de santier 1 pers.

- sefi punct lucru 2 pers.

- responsabil tehnic cu executia 1 pers.

- responsabil AQ 1 pers.

- responsabil CQ 1 pers.

- topograf 1 pers.

- responsabil tehnic productie PM si PSI 1 pers.

- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje — estimativ 10 pers.

- muncitori necalificati - estimativ 10 pers.
Total personal de executie 28 pers.
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Pentru asigurarea viabilitatii lucrdrii este necesara efectuarea de revizii curente si
speciale. Reviziile speciale se fac dupa evenimente care ar putea influenta stabilitatea
lucrarilor: cutremure, ploi cu caracter de aversa, etc.

La aceste revizii, pe langa specialistii care efectueazd reviziile curente, sunt
invitati sd participe specialisti care au contribuit la executia lucrarii - proiectant,
constructor sau specialisti experfi tehnici, care vor face o evaluare asupra starii tehnice a
investifiei si vor propune masuri, de efectuat imediat dupa eveniment dar si pe termen
lung, cu scopul de a asigura siguranfa si confortul circulatiei pe traseele obiectivului de
investitii.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

Lucrarile de execufie pentru investifie trebuie realizate astfel incat si nu creeze
dereglari ecologice, respectand legislatia roméana in domeniu:
- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, versiunea actualizata la data de
3.12.2008;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecdrei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitiatii apelor

Avénd in vedere faptul cd apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare stafii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea
suprafetelor §.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 , 4pa de preparare pentru
beton” $i nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea
polua aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitdtii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele
rezultate din mixtura asfalticd pe perioada punerii in opera, din realizarea sdpaturii si a
turndrii betoanelor.

Se recomandd utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale céror
emisii sd se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002.

Stagiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limitd pentru
concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine,
se vor lua masuri de acoperire a acestora.
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Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomote i vibrafii vor apdrea in perioada de executie, datoritd utilajelor, dar
durata acestora este limitata la perioada de lucru de zi. Aceste zgomote se pot incadra in
limitele maxime ale STAS 10009/88.

Protectia solului §i subsolului

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la
traficul de utilaje §i vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau
combustibil, de la manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti,
solventi etc.).

Deseurile ramase nu se vor ldsa sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor
depozita in recipiente si se vor duce la o groapd de gunoi autorizati. Constructorul va
urmari realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de
ciment.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea
suprafetelor §.a.) va fi apd curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursd de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de
substante toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare mésuri speciale pentru protecfia
solului.

Gospoddrirea deseurilor

In amplasament nu pot aparea deseuri decit la executarea lucririlor.

In aceastd situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii
lucrarilor sa pastreze zona in perfectd stare de curdtenie. Aceastd sarcinid cade in seama
executantului, deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predatd catre beneficiar
curata.

Constructorul are obligatia sd incheie contract cu o firmid specializati in
gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietrig, metal, lemn etc.) viscoase (grasimi, uleiuri
etc.) in cantitafi modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrdrilor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarcid §i se transportd in locurile special
amenajate, indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a
cadrului natural.

Lucrdri de ecologizare
Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizirii de santier.
Constructorul este obligat sd predea beneficiarului zona curati.
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Dupa finalizarea realizarii obiectivului de investitii, constructorul are obligatia
refacerii mediului natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantiri.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului.
Obiectivul este prevazut sd nu produca zgomot, vibratii si si nu afecteze asezirile umane
s1 alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avind influente favorabile
asupra mediulul prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventii

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta:

Una din conditiile de bazd pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economici
1 sociald a comunitatii umane o reprezinta accesibilitatea.

O retea de drumuri necorespunzitoare din punct de vedere tehnic, care nu permite
desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta in tot cursul anului, stdnjeneste si chiar
blocheazd desfigurarea activitafilor economice §i are repercursiuni grave din punct de
vedere social — cum ar fi impiedecarea sau accesul dificil la diferite institutii de interes
public.

Imbunitigirea drumurilor din spatiul urban va duce la dezvoltarea economici si
sociald a zonelor, avind ca rezultat final imbunatatirea calitatii vietii, in scopul atingerii
cerintelor de dezvoltare europene in spatiul urban.

Obiectivele specifice ce se propun a se atinge prin realizarea acestei investitii sunt
urmatoarele:

* Crearea infrastructurii rutiera de interes local care va contribui la
diminuarea tendintelor de declin social §i economic si la imbunatitirea nivelului de trai
in amplasamentul analizat;

+  Imbunititirea conditiilor de trai pentru populatie;

+ Implementarea proiectului va conduce la atingerea obiectivelor enumerate
mai sus astfel:
. Crearea unor drumuri moderne care si satisfaca cerintele actuale de trafic;
. Modernizarea unor trasee ce faciliteazd legatura unor comunitd{i importante din
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA;
. Imbunitatirea conditiilor de circulagie auto pentru traficul local si ocazional in

conditiile in care aceste drumuri fac legdtura cu reteaua majord de drumuri locale a
JUDETULUI COVASNA.
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. Prin modernizarea strazii s-a avut in vedere imbunatatirea conditiile de transport
ceea ce duce la:
. scaderea somajului,
. cresterea frecventei gcolare,
" scaderea abandonului scolar,
. facilitarea accesului la serviciile medicale.
= stimularea activitdtii agrozootehnice §i posibilitatea de atragere a
investitiilor.
+ Prin modernizarea strazii se reduce timpul de deplasare in cazul
interventiilor de urgentd cu masini speciale de pompieri §i salvare.
+ Prin modernizarea strazii nu vor mai exista figase unde apa bilteste mult
timp dupa oprirea unei ploi, ficdnd foarte grea desfiasurarea circulatiei rutiere.
+ Prin modernizarea strazii se vor diminua suspensiile din aer din timpul

perioadelor secetoase de vard, astfel ameliorandu-se calitatea mediului prin diminuarea
unei surse importante de poluare din intravilanul MUNICIPIULUI.

+ Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de MUNICIPIU acea
parte a infrastructurii pe care o reprezinta cdile de circulatie rutierd, ele reprezentind
capacitatea de acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local si pe care le enuntam in
cele ce urmeaza:

1. Strada aflata in MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, este straza cu
imbracaminte din balast, ceea ce are un efect defavorabil asupra asigurarii conditiilor de
siguranta si confortul circulatiei, dar §i asupra activitafilor socio-economice din
municipiu. Aceastd situatie influenteaza negativ asupra tuturor activitdtilor cét si asupra
nivelului de trai al locuitorilor.

2. Strada care face obiectul prezentei documentafii reprezintd accesul la
majoritatea gospodariilor si accesul locuitorilor la reteaua de drumuri locale, totodati
constituie o cale de circulatie rutiera folositd de locuitori pentru aprovizionare si
comunicare cu celelalte localitati de pe teritoriul judetului;

3. Modernizarea strazii reprezintd sporirea capacitatii portante si de circulatie pe
drumuri de interes local, cu platforma de lafime suficienta asigurarii sigurantei
circulatiei si confortului in trafic;

4. Modernizarea strazii va contribui la imbunitatirea aspectului general al
municipiului, iar noua stare tehnicd va avea un aport favorabil in privinta ocrotirii
mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie interna aflate in
sarcind sporitd datoritd starii necorespunzatoare a suprafetei de rulare, prin reducerea
prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe drumurile nemodernizate;

5. Traseul prezentat pentru modernizare se incadreaza in prioritdtile MUNICIPIUL
SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA privind dezvoltarea retelei rutiere de
interes local;

6. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executa
lucrdrile, acestea sunt incluse in proprietatea publici a UAT SFANTU GHEORGHE.
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Tipul de investitii este modernizarea infrastructurii existente, iar caracteristicile
functionale ale investifiei constau in cresterea capacitdtii de circulatie a strazii
modernizate prin marirea vitezei de circulatie.

Obiectivul ACB este de a stabili méasura in care proiectul are nevoie de finantare
nerambursabild pentru a fi viabil financiar.

in conformitate cu recomandirile Comisiei Europene pentru investitii in
infrastructurd de transport, analiza cost-beneficiu a fost efectuatd din punctul de vedere
al proprietarului investitiei, PRIMARIA UNITATII ADMINISTRATIVE TERITORIALE
SFANTU GHEORGHE, JUDETUL COVASNA.

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in
analiza costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sd includd o perioada
apropiatd de durata de viatd economica a acestora si destul de indelungatd pentru a
cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung.

Durata de viatd variaza in functie de natura investifiei. Intervalele de referintd pe
sector — in baza practicilor acceptate la nivel international i recomandate de Comisie
— este furnizat mai jos:

Sector Interval de referin{a Sector Interval de referinti

Apa si mediul P 30 Industrie 7 10

Porturi si aeroporturi 25

in analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrand in categoria
bunurilor publice are doud caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau
extrem de anevoios sd fie impiedicata utilizarea lui de catre anumiti consumatori) si
nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci existd mai mul{i consumatori care
sa obfind beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi
nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputd o taxd pentru folosirea strazilor, nu este nevoie de analiza cererii.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:
- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto si pietonala;
- se va asigura un trafic rutier, in conditii crescute de siguranta si confort;
- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de
interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);
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- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum
si din zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;
- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:
- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
- crearea de noi locuri de munca, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;
- cresterea nivelului investifional §i atragerea de noi investitori autohtoni gi straini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei;
- va fi creat un loc de muncé cu caracter permanent pentru lucririle de mentenanta
necesare obiectivului de investitii.

¢. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii
performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa). Aceastd analizd este
dezvoltatd, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau
administratorului legal) al infrastructurii.

Analiza financiard a fost efectuatd din punctul de vedere al beneficiarului
investitiei, MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE si a fost realizata pentru o perioada de
operare de 25 de ani, in conformitate cu recomandirile Comisiei Europene pentru
investitii in infrastructura de transport.

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.

in cadrul analizei s-a utilizat metoda incrementala.

Atunci cdnd este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile
in situatia ,fara proiect”, Comisia Europeana recomandi ca scenariul firad proiect sa fie
considerat acela ,fard nici o infrastructura”, adica veniturile si costurile de operare gi
intretinere sa fie considerate pentru intreaga infrastructurd propusi prin proiect.

Valoarea reziduald a proiectului, reprezentind ,valoarea de revdnzare” a
obiectivului, in ultimul an de analizd este de 25% din costul de investitie (nu exista
exproprieri) considerat in Analiza Cost — Beneficiu (in conformitate cu proiectele
similare implementate in infrastructura aferentd comunitarilor urbane).

Evolutia prezumata a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea obiectivului de investitii.
Prin urmare nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe
kilometru parcurs de utilizatori.

Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind un proiect de infrastructura rutiera,
fird cash - flow financiar palpabil. Analiza financiard a structurilor netaxabile va
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prezenta costul net prezent si cheltuiala bugetului local conform indicatiilor cuprinse in
Ghidul pentru Analiza Cost-Beneficii a Proiectelor de Investitii — CE/2006.

Analiza financiara presupune calcularea indicatorilor de performanta
financiara:

- fluxul de numerar cumulat;
- valearea actualizatd neta;

- rata internd de rentabilitate;
- raportul cost — beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezintd o diferentd dintre incasarile
(sumele alocate de la bugetul local) si platile generate de proiectul de investitii analizate
si exprima castigul sau pierderea din utilizarea eficientd sau neeficientd a fondurilor de
finantare a proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:

Fi=V-(Ci+ 1t)

unde: Fy = fluxul de numerar
Vi = venitul din anul t
C
It = investitii in anul t
Se remarca faptul cd existd un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor pentru
investitie si perioada cand se obtin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a
efectua o comparatie reald intre efecte si eforturi este necesar ca acestea sa fie aduse la
acelasi moment de referintd, prin metoda actualizérii.
In practici, daci se doreste si se aduca sumele din viitor spre prezent se foloseste
factorul de actualizare.

cheltuieli in anul t

1

a = e—
(1+i)F

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:

Perioada de referinta,

Valoarea investitiei;

Rata de actualizare;

Costurile de operare;

Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea
costurilor de operare generate de cheltuielile de intretinere a obiectivului de investitii pe
intreaga suprafatd);

Y V.V VY
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Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la
determinarea sustenabilitatii financiare (se verificd printr-un sold cumulat pozitiv in
fiecare an al orizontului de timp).

Valoarea actualizatd neta (VAN) este consideratd cel mai elocvent indicator de
selecfie a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiazd castigul efectiv in u.m.
comparabile cu cele de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea
proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizatd neta este definita ca:

. CF, VRy
VANF z((1+k)‘)+(1+k)‘ Iy

unde:
CF: — cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si cheltuielile
aferente;
VR, — valoarea reziduald a investitiei in ultimul an al analizei (25% din valoarea
investitiei);
Ip — investitia necesard pentru implementarea proiectului;

Valoarea actualizata neta financiard se calculeaza gi ca diferenta dintre valoarea
actuald a veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor.

VANF= VTA-CTA

unde:

VANF =Valoarea actuala neta financiara
VTA = Venituri totale actualizate

CTA = Cheltuieli totale actualizate

Conform Ghidului pentru Analiza Cost - Beneficii a Proiectelor de Investitii, in
cazul bunurilor cu o viata foarte lunga, la sfarsitul perioadei estimate poate fi addugata o
valoare reziduald care sa reflecte potentiala lor valoare de vanzare sau valoarea pentru
utilizare in continuare.

Rata internd de rentabilitate (RIR )

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus,
acea rata interna de rentabilitate minimad acceptatd pentru proiect, o ratd mai micd
indicdnd faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptatd pentru anumite proiecte
in cadrul programelor de finantare, datorita faptului cd acest tip de investitii reprezinti o
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necesitate stringenta, fird a avea Insa capacitatea de a genera venituri: drumuri, statii de
epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, etc.

o B i s
YANF £=0 e riRey O

Raportul Cost / Beneficii ( RCB )

Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparind
valoarea actuald a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea
investitiei:

RCB = 222
VP(D),

unde:
VP(O)o — valoarea actualizatd a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizata (inclusiv costurile investitionale);
VP(I)o — valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizatéd (inclusiv valoarea reziduald);

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Rezultatele au fost centralizate in tabelele mai jos prezentate.

Evolutia prezumati a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costurile aditionale generate de utilizarea investitiei,
dupa terminarea lucrarilor. Aceste costuri privesc:
+ costuri pentru intretinerea periodica care se executa periodic in vederea inlaturarii
factorilor care pot duce la deteriorarea lucrarilor efectuate. Astfel, se vor efectua lucriri
de curatare a elementelor de colectare a apelor pluviale, o data la doua luni cu un pret de
35 1ei/1000 ml;

+ in perioada de iarna, vor fi efectuate urmatoarele lucrari:
+ curdtatul si incarcatul mecanic al zdpezii pentru a fi transportata in afara zonei
carosabile;

Tariful pentru acest serviciu este de 50 lei/mc s-a luat in considerare o perioada de
3 luni de iarna in care va fi curatat carosabilul in 5 zile din fiecare luna. Cantitatea
medie de zdpada a fost calculata la 0,01 mc/mp.
+ lucriri de combatere a poleiului;

Tariful este de 1000 lei/1.000 mp, s-a luat in considerare o perioada de 3 luni de
iarna in care lucrdrile se vor efectua in 2 zile din fiecare luna.
+ lucrari de pluguit a zapezii;

Tariful este de 1000 1ei/1.000 mp si aceasta lucrare va fi efectuata de 3 ori pe luna
in cele 3 luni de iarna.
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Conform metodologiei prezentate in Ghidul UE pentru Analiza Cost - Beneficiu a
proiectelor de investitii finantate din Fonduri UE, in ultimul an de analizd (2041) s-a
luat in considerare valoarea reziduald a investitiei.

Valoarea reziduald exprimata in preturi constante ale anului in curs si a fost
determinata prin luarea in considerare a valorii de piatd reziduale a capitalului fix, ca si
cand acesta ar fi fost vandut la sfarsitul orizontului de timp luat in considerare.

Prin urmare, valoarea reziduala este valoarea de lichidare.

Rata de actualizare folosita in cadrul analizei financiare a fost 5%.

Valoarea netd actualizatd (VAN) este valoare negativa, ceea ce denotd faptul ca
proiectul are nevoie de cofinantare pentru a deveni viabil din punct de vedere financiar.
VAN va fi conform tabelelor anexate din cadrul A.C.B.

Rata interna a rentabilitdtii financiare a investitfieli va avea valoarea conform
tabelelor anexate din cadrul A.C.B.

Rata internd a rentabilitatii financiare a investifiei a fost calculatd luand in
considerare costurile totale ale investitiei ca o iesire (impreund cu costurile de operare),
iar veniturile ca o intrare. Ea masoara capacitatea veniturilor din exploatare, de a sustine
costurile investitiei.

Avand in vedere ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna a
rentabilitdfii are o valoare mai mica decat rata de actualizare, este necesara interventie
financiara nerambursabila.

Raportul Beneficiu/Cost va fi conform tabelelor anexate din cadrul A.C.B.

Valorile au fost determinate prin incercari succesive.

Rata internd a rentabilitatii financiare reprezintd acea valoare a ratei de
actualizare pentru care la sfarsitul perioadei de analizd, valoarea actualizatd netad este
egala cu zero.

Se observa ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna de
rentabilitate este mai mica decét rata de actualizare, ceea ce denota ca proiectul necesita
interventie financiara nerambursabila.

d. Analiza economica; Analiza cost — eficacitate.

Nu este cazul si se realizeze, ea fiind obligatorie doar in cazul investitiilor publice
majore (investifie publicdi majord: investitia publica al carei cost total depageste
echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in domeniul protectiei
mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte
domenii).
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e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeani si legislatia nationala. In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de
studii de teren in vederea:

v stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienti,
v pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia
in vigoare;

v obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism;

v societatea de proiectare este atestatd pe linia calitatii.

Din punct de vedere al realizirii efective a investitiei, reprezentantul
proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesard modificarea solutiei
prevdzute initial in documentatia tehnicd a lucrdrii pentru a se verifica necesitatea
modificarii solicitate §i adaptarea la conditiile de amplasament a lucririlor noi de
executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul
i obligatia de a verifica stadiul de executie a lucrdrilor si modul in care se respecti
conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist
responsabil tehnic cu executia lucrdrilor - autorizat, care va avea sarcina si asigure
conditiile necesare ca fiecare etapa de executie sd se facd cu respectarea conditiilor de
calitate a lucrdrilor, dar §i respectarea graficului de executie al lucrdrilor contractate
implicit cu respectarea termenilor de executie.

Din aceste considerente apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

Riscuri institutionale §i politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitului pe profit si pe
salarii) ce descurajeaza investitiile, initiativele antreprenoriale, motivarea fortei de
muncad §i toate acestea conduc la scaderea nivelului de trai.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

Riscuri interne
Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot apdrea in timpul si/sau
ulterior fazei de implementare:
Executarea defectuoasa a realizarii lucrarilor
Intretinere §i lucriri de interventie defectuoase
Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
Incapacitatea financiard a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
Nerespectarea cerintelor cuprinse in Autorizatia de Mediu
Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

e
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Nerespectarea graficului de implementare
Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

+

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu
caracter administrativ, cum ar fi:

v selectarea unei societdti performante pentru lucrari;
v respectarea termenelor de executie prevazute;
v introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitafi clare;

In cazul materializarii acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se
impune identificarea $1 adoptarea de cédtre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor

solutii adecvate.

Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransd legdtura cu mediul socio -
economic, avand o influentd considerabila asupra proiectului propus:
- Riscuri economice
+ Cresterea inflatiei
+ Deprecierea monedei nationale
+ Scidderea veniturilor populatiei
- Riscuri sociale
4+ Cresterea costurilor forfei de munci
in timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor
de naturd administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atdt mai mult cu cat
sunt independente de actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Concluzii ale analizei cost - beneficiu

e Din punct de vedere financiar: calculele aratd un VANF < 0, deci este demonstrata
necesitatea finantarii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt
pozitive pe baza intrarilor de numerar de la bugetul local pentru cheltuieli neeligibile,
ajutor MDRAP (bugetul Romaniei) pentru cheltuieli eligibile si alocatiile de la bugetul
local care asigurd costurile de functionare;

* Din punct de vedere economic, exista cuantificate monetar beneficii (externalitati)
care asigurd investitiei un VANE > 0;

e Analiza de senzitivitate arata cd scaderea valorii externalitatilor este o variabila
criticd pentru VANE si RIRE, insd acest lucru este compensat pe deplin de faptul ci
proiectul prezintd si o sumd importantd de beneficii sociale care sunt dificil de

cuantificat §i din care amintim:
» Reducerea gradului de excluziune sociald prin dezvoltarea unor afaceri
locale — crearea de locuri de muncid prin investitii in facilititi de productie,
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depozitare, tinindu-se seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul utilititilor si costul
cu forta de munca sunt scazute;

» Dezvoltarea turismului bazat pe produse ecologice, traditii culinare si
folclor;

» Reducerea preturilor input-urilor si output-urilor economice, prin
reducerea timpului de transport;

» Sustenabilitate mirita a investitiilor anterioare si viitoare din fonduri
de la bugetul de stat prin racordarea acestora la noua infrastructuri;

e Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri
normale specifice acestor tipuri de investitii.

Concluzia finala este ca proiectul genereazd beneficii economice substantiale, iar
din _punct de vedere financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru
finantare. Nerealizarea proiectului poate genera dezechilibre sociale importante in
zona, excluziune sociala, depopulare si pauperizare.

~

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cadrul obiectivului s-au analizat doua scenarii:

Scenariul Nr. I - de a nu se interveni (scenariul farda investitie) si de a nu se
investi in infrastructura pentru modernizarea strazii din MUNICIPIUL SFANTU
GHEORGHE.

Acest scenariu presupune continuarea lucrarilor de intrefinere a tronsoanelor de
drum, in limita fondurilor disponibile.

Pe aceasta varianta, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient,
lucrarile executate sunt de regula de calitate redusa, degradarile vor apdrea la scurt timp
datoritd stagnarii apelor pe platforma drumului, a hidraulicii defectuase a sistemului de
colectare a apelor pluviale existent.

Nu exista posibilitatea controlului de catre specialisti, cu mijloace adecvate, pe
faze de executie a lucririlor.

in aceasta varianta poate mai putin costisitoare, starea drumurilor se mentine in
conditii necorespunzatoare, care duc la o insatisfactie din punct de vedere social al
locuitorilor si la o inhibare din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucrdri de intretinere va provoca in continuare
disconfort pentru locuitori, va ingreuna accesul autoritdtilor, a ambulantei, politiei,
pompierilor §i a jandarmeriei, iar valoarea proprietd{ilor va raimane la un nivel scizut.
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Scenariul Nr. I - de a moderniza infrastructura

Modernizarea va consta in realizarea uneil structuri rutiere moderne, corectarea
profilului longitudinal si transversal, asigurarea si preluarea apelor pluviale, asigurarea
sigurantei circulatiei.

in acest scenariu (de a reabilita si moderniza infrastructura) s-au analizat doui
solutii:
Solutia 1: - sistem rutier rigid

Modernizarea sistemului rutier prin:

o strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 25 cm, dupa compactare;
° strat de nisip 0...4 mm - 5 cm;

0 folie de polietilena;

o dala de beton de ciment rutier BcR 4.0 - 22 cm.

Solutia 2: - sistem rutier suplu

Modernizarea sistemului rutier prin:

o strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupa compactare;

o strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm dupa compactare;

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupa compactare;
° strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm;

o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm.

Analiza comparativa intre cele doud solutii:

?rl; Criterii de analizd §i selectie alternativa Solutia I Solutia IT

1 Duratd de exploatare mare/mica (5/1) 5 2

2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 3 5

3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport utilizare / temperaturd mediu ambient bun/slab (5/1) 2 4

5 Raport rezistentd la uzura / trafic mare / mic 5 3
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental

6 5 5
da /nu (5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 4

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturni (5/1) 3 5

10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atentid da/nu 5 5

11 Necesitd adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 1 5
Duratd micd / mare de la punerea in opera la darea in circulatie

12 (s/1) 2 5
Necesitd executia si intrefinerea atentd a rosturilor transversale

13 2 5
nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta

14 4 5
usor/greu (5/1)
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g_rt Criterii de analizi si selectie alternativa Solutia I Solutia II
1’5 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 4 5
16 Riscuri de executie (5/1) 5 5
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 2 5
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1) 3 5
19 Executia facild pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 5
mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)
Cresterea rugozitdtii prin aplicarea de tratamente se poate face
20 5 5
da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici / mari
21 4 4
(5/1)
TOTAL 77 97

Punctaj realizat:
- Structura rutierd - sol. 1 = 77 puncte.
- Structura rutierd — sol. 2 = 97 puncte.

Fatd de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiera -
solutia 2 ca fiind varianta optima, se calificad realizdnd 97 puncte, fatd de structura
rutiera - solutia 1, care a obtinut 77 puncte.

Tindnd seama de criteriile tehnico-economice, se recomandd ca solutie de
realizare a investitiei s fie adoptata Selugia II.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Tindnd cont ca rata de interes §i categoria de importan{d sunt aceleagi pentru
fiecare variantd de realizare a obiectivului de investitii, criteriul principal de analizi va
fi criteriul economic.

Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie sd indeplineascd
principiile dezvoltarii durabile:

- s produca efecte minim negative asupra mediului;
- sa fie acceptabil din punct de vedere social;
- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

In acest sens, pentru stabilirea solutiei optime de realizare a obiectivului de
investitii, este necesara o analizd multicriteriala, astfel:
e Criteriul tehnic
Din punct de vedere tehnic, solutiile propuse pentru realizarea obiectivului de
investitii propus respectd normele tehnice §i legislatia in vigoare la momentul realizirii
documentatiei tehnico-economice.

¢ Criteriul economic
Principalul criteriu de analizd economicd este dat de valoarea investitiei. Din
punct de vedere al ponderii executiei lucrarilor, acestea au o influentd mare asupra
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costurilor de realizare a investitiei, din aceastd cauza solutiile tehnice adoptate pentru
realizarea obiectivului de investitii, vor influenta direct proportional costurile.

e Criteriul ecologic
Modernizarea strazii va contribui la imbundtadtirea aspectului general al
MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE, iar noua stare va avea un aport favorabil in
privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie
internd aflate in sarcina sporita datoritd starii necorespunzitoare a suprafetei de rulare,
prin reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe strazile
nemodernizate.

e Criteriul social
Prin modernizarea strazii din MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE, strada ce
face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice, va contribui la imbunatitirea
aspectului general al municipiului, prin realizarea accesului facil al populatiei, cit si al
vehiculelor destinate situatiilor de urgenta.
Prin realizarea obiectivului de investitii se va asigura traficul in conditii de
sigurantd, lucru ce va creste satisfactia sociald a localnicilor.

e Criteriul legal

Solutia tehnicd propusd respecta legislatia din Romania i anume standardele si
normele tehnice in vigoare in domeniul realizarii strazilor.

Amplasamentul pe care se va realiza obiectivul de investitii propus este in
administrarea MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE.

Principalele aspecte ce au stat la baza proiectdrii obiectivului de investitii propus
prin prezenta documentatie tehnico-economica sunt:
- Sa permitd utilizarea pe scard largd a materialelor locale;
- Sa raspunda sistemului general de consolidare succesivd a drumurilor,
corespunzitor conditiilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserveste;
- Sid necesite costuri de intretinere cat mai reduse in raport cu costurile initiale de
executie, nivelul de serviciu asigurat §i durata normald de functionare conf. AND 514-
2000.

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se {ine cont de rata de
interes, categoria de importantd, durata de exploatare §i costurile necesare realizirii
acesteia.

» Costurile necesare intretinerii sa fie cat mai reduse in raport cu costurile initiale
de executie, nivelul de serviciu asigurat si durata normald de functionare conform
normelor tehnice si reglementarilor in vigoare.
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In urma celor prezentate considerdm ca scenariul 2 prezinti solutia optima prin

obtinerea unei economii de cost insemnate, economia rezultd din_structura rutierd

propusd. Tehnologia de executie este relativ simpld. Durata de executie este redusi si

cheltuielile de executie si exploatare sunt minime.

5.3.

a. Indicatori maximali, respectiv

Principalii indicatori tehnico-economici ai investiei
valoarea totala a obiectivului

de

investitii,

exprimata in lei cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general.

Valoare Lei

Valoarea TVA

Valoare Lei cu TVA

TOTAL GENERAL

2,768,525.89

521,112.15

3,289,638.04

Dincare C+ M (1.2. +1.3.+14.+2+4.1.+4.2.+5.1.1)

2,120,936.28

402.977.88

2,523.914.16

b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de peformata — elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in

vigoare.
Pozitii o
Nr. Crt. Denumire strada Nr. Cadastral sl Lungime:
De la: | La:
1 Strada Florilor - Tronson 1 - 0+000 | 0+486 | 486.00
2 Strada Florilor - Tronson 2 - 0+000 | 0+156 156.00
3 Strada Florilor - Tronson 3 - 0+000 | 0+038 38.00
Total lungime propusa modernizare 680.00
c. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

Junctie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii.

Valoare Lei

Valoarea TVA

Valoare Lei cu TVA

TOTAL GENERAL =

2,768,525.89

521,112.15

3,289,638.04

Dincare C+M(1.2. +1.3. +1.4.+2+4.1.+42.+5.1.1) =

2,120,936.28

402,977.88

2,523.914.16

d. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata

in luni.

Durata estimati de execufie a obiectivului de investitii este de 8 luni.

6.4. Prezentarea modului 1in

care

se

asigura

conformarea

cu

reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere
al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
La proiectare s-au respectat urmitoarele normative §i standarde aflate in vigoare:

A. LEGISLATIE

Nr
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NE- | pndientiv Titlu

crt.

) Legea 82/1998 Lege pr.ivind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor

2 Legea 10/1995 Legea privind calitatea in constructii

3 0.U.G. 195/2005 Ord(?naqga de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia
mediului

4 0.U.G. 195/2002, | Ordonanta de Urgenta a Guvernului privind circulatia pe drumurile publice

actualizata 2018

Hotardrea Guvernului pentru aprobarea regulamentului de aplicare a

5 H.G. 1391/2006 Ordonanta de Urgenta a Guvernului 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice
Hotardrea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului de verificare si

6 H.G. 925/1995 expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor
Hotdrdrea Guvernului pentru modificarea Hotirarii Guvernului nr.

7 H.G. 343/2017 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora

g H.G. 1231/2008 Hotdrdrea Guvernului pentn'l 'modif‘icarea. HG nr. ::'66/]997 pentru
aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii

B. STANDARDE
N, Indicativ Titlu
crt.

I. Proiectare si executie lucriri de terasamente

A. Investigatii. Prescriptii

1 STAS 2914-84 Luc.:r."m' de drumuri. Terasamente. Conditii  tehnice generale de
calitate.
5 STAS 12253-84 :;ci:::: de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de

I1. Stratul de forma

3 STAS 12253-84

Lucridri de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate

4 STAS 10473/1-87

Lucrari de drum. Straturi din agregate naturale sau pamant stabilizat cu
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

III. Drenarea apelor de suprafati si sisteme de descircare . Proiectare si constructie.

Lucriri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea

=) STAS 10796/1-77 - .
apelor. Prescriptii generale de proiectare.

6 STAS 10796/2-79 C'onst.ruc.tii anexc? p:c.ntru colectarea ;i evacua.rea ape!or, rigole, santuri
§1 casiuri. Prescriptii generale de proiectare si executie

7 STAS 10796/3-88 Lucriri de dru.mu.ltl. Cons.tructu Qentru colectarea apelor. Drenuri de
asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare

8 PD 85-2002 Drenare: Standarde Nationale

IV. Straturi de baza si fundatii.

12 STAS 1339-79

Lucriri de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii

fundamentale

13 STAS 6400-84

Lucriri de drumuri. Straturi de bazd si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate

14 STAS 8840-83

de drumuri. stabilizate mecanic.

Lucrari Fundatii din pamainturi
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Conditii tehnice generale de calitate

1s STAS 10473/1-87 Lucr‘i‘ri de dn_lmuri. Strat‘u.r-i din. agregate natural_e sau pamanturi
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate
Lucrdri de drumuri. Straturi de bazi din mixturi asfaltice cilindrate

18 SR 7970:2001 executate la cald. Conditii tehnice de calitate si prescriptii generale de
executie
Fostructinni g ; : =

20 CD 29-1979 ns ryuf:,lum tehm-ce .penfru‘prmc.tctare'alm executlarea fundatiilor pentru
lucrdri de drumuri din pamaéanturi stabilizate cu ciment

21 CD 127-2002 Instructiuni tehnice d.c.pmicctafe $.i execu;ie.a_ straturilor rutiere din
agregate naturale stabilizate cu lianti puzzolanici

29 CD 148-2003 Ghidul metodqlogic pentrul el.xe_cgtarez? .fljnl(liamlor din balast prin
compactarea prin metoda optimizéarii umiditatii.

23 STAS 6400-84 Verificarea calitatii celorlalte materiale folosite la stratul de baza si

STAS 10473/1-87

fundatie.

V. imbriciminti bituminoase

la cald. Proiectare si constructie

25 SR-EN  13108-1:2006 | Lucriri de drumuri. Imbricaminti bituminoase cilindrate executate la
/AC: 2008 cald. Partea 1. Conditii tehnice pentru mixturi asfaltice
Mixturi faltice. ificatii iale. :
26 SR-EN 13108-2:2006 ix u.n asfaltice Spl’?lelcatll pe.nFru materiale. Partea 2: Betoane
asfaltice pentru straturi foarte subtiri
27 STAS 175:1987 Lucrari de. -d.rumu{i. Imbriaciminti b.ituminoase turnate, executate la
cald. Conditii tehnice generale de calitate
Lucrari d i 1 dcaminti bi i p pod.
28 STAS 1348-87 ucralrlu e d}'umurl lmbracam?nl bituminoase pentru calea de pod
Conditii tehnice generale de calitate
=— T El = = : —
31 STAS 863-85 Luc'ran de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptfii de
proiectare
VI.Altele
Acti i inghet- h ari i.
32 STAS 1709/1-90 c;ﬂlun'ea feno‘menuhfl de inghet dc?zg et la. 11'1.crar1 de drumuri
Adincimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul
Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriari de drumuri.
33 STAS 1709/2-90 Prevenirea si remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii
tehnice
Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri.
34 STAS 1709/3-90 Determinarea sensibilitatii la inghet a paméanturilor de fundatie.
Metoda de determinare
35 STAS 2900-89 Lucriri de drumuri. Litimea drumurilor
36 SR 4032-1:2001 Lucrari de drumuri. Terminologie
39 STAS 9095-90 Lucrdri de drumuri. Pavaje din piatrd brutd sau bolovani
40 PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide
C. REGLEMENTARI TEHNICE
i Ordin MT nr. 45/1998 Norme -tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor
Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor,
2 Ordin MT nr. 571/1997 | instalatiilor si panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri,
pasaje, viaducte si tuneluri rutiere
N - ind il Toohi ; ——
Ordin MT/MI nr. : orlmelmetodolo.gli:le pr1vml condll;ule de inchidere a t:ll-‘f:u]a;lel 5:1 .d-e
3 instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executérii de lucriri in
1112/411/2000 g . . .
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului
4 AND 504-2007 Normativ privind revizia drumurilor publice
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Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre

i AND 539-2002 : ™ TV .
de celuloza destinate executarii imbracamintilor asfaltice
Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a imbracamintii pentru
8 AND 540-2003 B ST HE
structuri rutiere suple si semirigide
Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
10 | AND 547-99 e OB ’
imbracdminti rutiere moderne
Normativ privind intretinerea si reparatia lucrdrilor pentru drumuri
13 | AND 584-2002 e B g e para P ;
publice — Conventia de la Viena pentru Indicatoare si Semnale Rutiere
15 CD 155-2001 Normativ privind determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne
Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
16 CD 31-2002 capacitdfii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide
18 P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
Normativ privind protectia drumurilor publice pe timp de iarna,
19 | AND 525-2013 ; sl iy Sl
combaterea alunecusurilor si a inziapezirii
Ghid privind planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de
21 AND 604-2012 orientare si informare pentru asigurarea continuitatii uniformitatii si
cognoscibilitatii acesteia
Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
22 | AND 605-2016 ' P

proiectarea, prepararea si punerea in opera

6.5. Nominalizarea surselor de finanfare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite.

Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu
legislatia in vigoare siconstau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la
bugetul de stat/bugetul
fonduri externe nerambursabile si alte surse legale constituite.

local, credite externe garantate sau contractate de stat,
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7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire — atasat prezentei documentatii.

7.2. Extras de carte funciarid, cu exceptia cazurilor speciale, expres
previzute de lege — se anexeaza in prealabil.

7.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, misuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica - se anexeazi in prealabil.

7.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor
Nu este cazul

7.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara- se anexeaza studiul topografic avizat de OCPI.

7.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupi caz, in functie de specificul

obiectivului de investitii §i care pot conditiona solutiile tehnice
+ Expertiza tehnica
+ Studiu geotehnic verificat la cerinta Af
+ Avize / acorduri - Se vor atasa la documentatie dupa obtinere.

Intocmit,
S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.,
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B. PIESE DESENATE

BORDEROU - INFRASTRUCTURA RUTIERA

Planse generale

Nr. Crt. Denumire plansa Nr. Plansa Scara
1 Plan de amplasament A 01 1/5000
Planuri de situatie Profile tip
Nr. Crt. Denumire strada
De la: La: De la: La:
1 Strada Florilor - Tronson 1 D01.01 D01.03 PTO01.01 PTO01.02
Strada Florilor - Tronson 2 D02.01 - PT02.01 a
Strada Florilor - Tronson 3 D03.01 3 PT03.01 -
Intocmit,
G S.R.L.,
'DU\¥ GEORGE
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